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Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA)
to najwieksza organizacja branzowa, kreujgca rynek elektromobilnosci

i technologii wodorowych w Polsce i w regionie CEE.

Integrujemy wiodace marki z catego taricucha wartosci

w elektromobilnosci. Tworzymy srodowisko producentéw pojazddw

i infrastruktury, operatoréw i dostawcdéw ustug tadowania, koncernéw
paliwowych i energetycznych oraz wszystkich pozostatych podmiotéw

i instytucji aktywnych w obszarze zréwnowazonego transportu.

Zrzeszamy ponad 200 przedsigbiorstw, bedac 2. pod wzgledem liczby
podmiotéw prawnych organizacijag branzowa w Europie. Wspdlnie
dziatamy na rzecz uksztattowania odpowiedniego otoczenia
gospodarczego i prawnego, pozwalajgcego na dynamiczny rozwaoj

zero- i niskoemisyjnych technologii w transporcie.

Tworzymy najliczniejszy w Polsce zespét ekspertdw i praktykéw
elektromobilnosci. Dysponujac zespotem konsultantéw i trenerédw
ze specjalistycznym doswiadczeniem sektorowym i wiedzg zdobytg
w branzy, realizujemy projekty szkoleniowe, doradcze i eksperckie.

Wspodtpracujemy z przemystem, administracjg i spoteczerstwem.

Dostarczamy wiedze i informacje, kluczowe dla rozwoju rynku

zréwnowazonego transportu w Polsce.
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Polish Alternative Fuels Association (PSPA)
is the largest industry organization shaping the e-mobility and

hydrogen technology market in Poland and in the CEE region.

We integrate leading brands from the entire e-mobility value chain.
We build a community of vehicle and infrastructure producers,
operators and providers of charging services, fuel and energy
concerns and all other entities and institutions that are active in the

field of sustainable transport.

We associate over 200 companies, which makes us the second largest
industry organization in Europe in terms of the number of associated
legal entities. Together, we work to create an appropriate economic
and legal environment that supports the dynamic development of

zero- and low-emission technologies in transport.

We are the biggest team of e-mobility experts and practitionersin
Poland. With a team of consultants and trainers with specialist sector
experience and knowledge gained in the industry, we undertake
training, consultancy and expert projects. We cooperate with the

industry, administration and the society.

We provide knowledge and information that is crucial for the

development of sustainable transport market in Poland.

Editors: Jan Wisniewski, t ukasz Witkowski
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Kolejny rekordowy rok na rynku
pojazdow elektrycznych

Another record year on the electric vehicle market

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspacom.pl 03 Polish Alternative Fuels Association PSPQ
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RoK / Year

2022

Park osobowych samochoddéw
z napedem elektrycznym
Electric passenger cars fleet

2 9 78 0 BEV

2 9 I 07 PHEV

Park dostawczych i ciezarowych
samochodéw z napedem elektrycznym
Electric vans and trucks fleet

Park osobowych samochoddéw
wodorowych (FCEV)

Hydrogen passenger cars fleet (FCEV)

Liczba osobowych samochodéw z napedem
elektrycznym zarejestrowanych w 2022r.
Number of electric passenger cars registered in 2022

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 04 Polish Alternative Fuels Association PSPQ
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Kolejny rekordowy rok na rynku
= pojazddw elektrycznych

Another record year on the electric vehicle market

Ponad trzykrotnie, w trakcie zaledwie dwoch lat,
powiekszyta sie flota samochodéw z napedem elektrycznym
w Polsce. W ostatnich miesigcach istotng role w rozwoju
rynku odegraty subsydia ze Srodkéw publicznych. W ramach
programu ,M6j Elektryk” NFOSIGW zaakceptowat do tej
pory wnioski dotyczace ponad 6 tys. EV. Podsumowujemy
rok 2022 na polskim i europejskim rynku pojazdéw

z napedem elektrycznym.

Mimo, iz dane za petne 12 miesiecy nie sa jeszcze dostepne,
wszystko wskazuje na to, ze 2022 bedzie kolejnym, rekordowym
rokiem zaréwno w Polskim, jak i w europejskim sektorze
elektromobilnosci.

Elektromobilno$é w Unii Europejskiej nadal
przyspiesza

Wedtug ACEA, przez pierwsze trzy kwartaty 2022 .

w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej zarejestrowano
ok. 717 tys. nowych, osobowych samochoddw catkowicie
elektrycznych (BEV) - 0 26% wiecej niz w analogicznym
okresie roku 20211 Swoja pozycje - jako zdecydowanie
najwiekszego rynku e-mobility w Europie — umocnity Niemcy,
gdzie od stycznia do wrzesnia 2022 r. zarejestrowano ponad
273 tys. BEV. Kolejne miejsca (uwzgledniajac wytacznie
panstwa cztonkowskie UE) zajety Francja (141tys.), Szwecja
(58 tys.), Niderlandy (46 tys.) oraz Wtochy (36 tys.). Co najmniej
dwucyfrowy, procentowy wzrost sprzedazy samochodéw
catkowicie elektrycznych rok do roku odnotowano w kazdym
panstwie cztonkowskim UE, z wyjatkiem Austrii i Wtoch.

Do europejskich lideréw sektora e-mobility nalezg réwniez
Norwegia i Wielka Brytania, w ktdrych zarejestrowano
odpowiednio 80 tys. i 176 tys. nowych, osobowych BEV.

Uwzgledniajgc hybrydy typu plug-in (PHEV), sprzedaz
samochoddw z napedem elektrycznym przez pierwsze trzy
kwartaty 2022 r. wyniosta ponad 1,2 min szt. za$ wzrost rok do
roku - prawie 8%. Warto podkresli¢, ze w 2022 r. liczba nowych
rejestracji PHEV w UE spadta (o prawie 9%) po raz pierwszy
od rozpoczgcia gromadzenia przez ACEA danych dotyczacych
takich pojazdow.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 05

The fleet of electric cars in Poland has increased more than
threefold in just two years. In recent months, subsidies
from public funds have played an important role in the
development of the market. As part of the "My EV"
program, the National Fund for Environmental Protection
and Water Management has so far approved applications
for over 6,000 EVs. We summarize the year 2022 on the
Polish and European market of electric vehicles.

Although the data for the full 12 months are not yet available,
everything indicates that 2022 will be another record-breaking
year in both the Polish and European e-mobility sectors.

E-mobility in the European Union continues
to speed up

According to ACEA, in the first three quarters of 2022,
approximately 717,000 new passenger electric cars (BEV) were
registered in the European Union Member States - 26% more
than in the same period of 2021! Germany strengthened its
position as by far the largest e-mobility market in Europe,
where over 273,000 BEVs were registered from January to
September 2022. The next places (taking into account only
EU Member States) were taken by France (141,000), Sweden
(58,000), the Netherlands (46,000) and Italy (36,000). At least
a double-digit year-over-year percentage increase in sales of
battery electric cars was recorded in every EU Member State,
with the exception of Austria and Italy. The European leaders
in the e-mobility sector also include Norway and the United
Kingdom, where 80,000 and 176,000 new passenger BEVs
were registered, respectively.

Including plug-in hybrids (PHEV), sales of electric cars for the
first three quarters of 2022 amounted to over 1.2 million units,
and the year-on-year increase was almost 8%. It is worth noting
that in 2022, the number of new PHEV registrations in the EU
decreased (by almost 9%) for the first time since ACEA started
collecting data on such vehicles.

pSpa

Polish Alternative Fuels Association
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Mimo to, dzieki dynamicznie rosngcemu popytowi na samochody
catkowicie elektryczne, od stycznia do wrzesnia rynkowy udziat
EV w Unii Europejskiej wynidst 19,2% — okazat sie by¢ wyraZnie
wyzszy niz udziat pojazdéw z silnikami Diesla (17,1%).

Spodziewamy sig, Ze po podliczeniu danych z IV kwartatu 2022,
rynkowy udziat samochoddw z napedem elektrycznym w Unii
Europejskiej jeszcze wzrosnie, podobnie jak miato to miejsce

w 2021r. oraz 2020 r. Juz od wielu miesiecy na dojrzalszych niz
Polska rynkach elektromobilnosci odnotowujemy trend, zgodnie

z ktdrym BEV ciesza sie wigkszym zainteresowaniem niz PHEV lub
tez ich sprzedaz szybciej wzrasta. To z jednej strony konsekwencja
coraz atrakcyjniejszej oferty modelowej i postepujacej rozbudowy
ogdinodostepnej infrastruktury fadowania w Europie Zachodniej,
zas z drugiej - stopniowego wytaczania hybryd typu plug-in

z systemdw wsparcia. Przyktadowo, Niemcy zakoriczyty dotowanie
PHEV w grudniu 2022

- méwi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA.

Polska: wzrosty w (prawie) wszystkich segmentach
e-mobility

Jak wynika z prowadzonego przez PSPA i PZPM ,Licznika
elektromobilnosci”, pod koniec listopada 2022 r. w Polsce byto
zarejestrowanych tgcznie 62 135 osobowych i uzytkowych
samochoddw z napedem elektrycznym. Tym samym, w okresie
ostatnich 11 miesiecy park EV w Polsce powigkszyt sie 0 69% r/r,
a od konca 2020 r. — ponad trzykrotnie.

Obecnie po polskich drogach jezdzi wigcej samochodow

z napedem elektrycznym niz np. w USA w 2011 r,, w Japonii

w 2012 r, Chinach w 2013 r, w Norwegii w 2014 r,, we Francji lub

w Niemczech w 2015 ., czy w Hiszpanii lub we Wtoszech w 2019 .
Oczywiscie nie oznacza to, Ze réZnice dzielagcag nas od ww. krajow
nadrobimy w kKilka lat, jednak globalne i europejskie trendy

w obszarze e-mobility pozwalaja zaktadac, ze juz do 2025 1. liczba
nowo rejestrowanych samochoddw z napedem elektrycznym

w Polsce wzrosnie co najmniej kilkukrotnie

- mowi Jan Wisniewski, Dyrektor Centrum Badan i Analiz
PSPA.

Polska elektromobilno$¢ wcigz koncentruje sie przede
wszystkim w najwiekszych miastach. Pod koniec listopada 2022 .
w osrodkach miejskich liczacych ponad 300 tys. mieszkaricow
(Warszawa, Krakdw, £ 6dz, Poznan, Wroctaw, Gdarnisk, Szczecin,
Bydgoszcz, Lublin) byta zarejestrowana prawie potowa (46%)
wszystkich osobowych i uzytkowych BEV i PHEV w Polsce.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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Nevertheless, thanks to the dynamically growing demand for
battery electric cars, from January to September the market share
of EVs in the European Union amounted to 19.2% — it turned out

to be significantly higher than the share of diesel vehicles (171%).

We expect that after summing up the data from Q4 2022,

the market share of electric cars in the European Union will
increase even more, as it did in 2021 and 2020. For many
months, on e-mobility markets more mature than Poland we
have been recording a trend where BEVs are more popular
than PHEVs or their sales are growing faster. On the one hand,
this is a consequence of more and more attractive model
offer and the progressive expansion of public charging
infrastructure in Western Europe, and on the other hand - the
gradual exclusion of plug-in hybrids from support systems.
For example, Germany ended PHEV subsidies in December
2022.

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

Poland: increases in (almost) all e-mobility
segments

According to the "E-mobility Index” kept by PSPA and PZPM,
at the end of November 2022, a total of 62,135 passenger and
commercial electric cars were registered in Poland. Thus, over
the last 11 months, the EV park in Poland has increased by 69%
YoY, and since the end of 2020 - more than three times.

Currently, there are more electric cars on Polish roads than, for
example, in the USA in 2011, in Japan in 2012, in China in 2013, in
Norway in 2014, in France or Germany in 2015, in Spain or Italy
in 2019. Of course, this does not mean that we will make up for
the difference between us and the above-mentioned countries
in few years, however, global and European trends in the area
of e-mobility allow us to assume that by 2025 the number of
newly registered electric cars in Poland will increase at least
several times

- says Jan Wisniewski, PSPA Research & Analysis Center
Director.

Polish electromobility is still concentrated primarily in the
largest cities. At the end of November 2022, in urban centers
with over 300,000 inhabitants (Warsaw, Krakéw, t 6dZ, Poznan,
Wroctaw, Gdarisk, Szczecin, Bydgoszcz, Lublin) almost half
(46%) of all passenger and utility BEVs and PHEVs in Poland
were registered.

pSpa

Polish Alternative Fuels Association
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Samochody elektryczne w polskich miastach liczgcych powyzej 300 tys. mieszkancow

Electric cars in Polish cities with over 300,000 inhabitants

o

Gdarnisk
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W 2022 r. w segmencie samochoddw osobowych odnotowano
22 413 pierwszych rejestracji pojazdéw z napedem
elektrycznym. To kolejny juz z rzedu historyczny rekord. Liczba
nowych rejestracji EV w 2022 r. byta wyraZnie wyzsza niz caty
park takich pojazddéw na koniec 2020 r. W mijajgcym roku

z krajowego rynku pierwotnego pochodzito 18 935
samochoddw z napedem elektrycznym, zas z importu -

ok. 3125 szt. Park osobowych BEV i PHEV wzrdst do 59 187.
Coistotne, flota catkowicie elektrycznych BEV 29 780 w 2022 .
byta liczniejsza niz flota hybryd typu plug-in (29 407 szt.).

Tak znaczny wzrost cieszy, zwtaszcza w kontekscie obecnej,
trudnej sytuacji w sektorze motoryzacyjnym. Liczba rejestracji
nowych, osobowych EV w Polsce powigkszyta sie o ponad

22 413 szt. czyli o 36% wiecej niz w roku 2021. Jednoczesnie

(na podstawie danych PZPM) na rynku pierwotnym w Polsce,
uwzgledniajac rowniez pojazdy spalinowe, spadek wynidst prawie
7%. Trudnosci z dostepnoscig nowych samochoddw sprawiajg, Zze
EV stajg sie rownorzedna alternatywa dla wielu nabywcdw;, ktorzy
nie rozwazali wczesniej zakupu samochodu elektrycznego

- dodaje Jan Wisniewski.

Uwzgledniajgc dane z konca listopada, najpopularniejsza

w Polsce (pod wzgledem tgcznej liczby zarejestrowanych
egzemplarzy) markg samochoddw catkowicie elektrycznych
byt Nissan. Drugie miejsce zajmowata Tesla, zas trzecie - BMW.
Liderem wsréd modeli BEV byt Nissan LEAF, a kolejne migjsca
na podium zajety BMW i3 oraz Tesla Model 3.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 07

Krakoéw

In 2022, 22,413 first registrations of electric vehicles were
recorded in the passenger car segment. This is another
historical record in a row. The number of new EV registrations
in 2022 was significantly higher than the entire park of such
vehicles at the end of 2020. In 2022, 18,935 electric cars came
from the domestic primary market, and about 3,125 cars were
imported. BEV and PHEV passenger car park increased to
59,187. What is important, the all-electric BEV fleet of 29,780 in
2022 outnumbered the plug-in hybrid fleet (29,407 units).

Such a significant increase is welcome, especially in the
context of the current difficult situation in the automotive
sector. The number of registrations of new passenger EVs in
Poland increased by over 22,413 units, i.e. 36% more than in
2021. At the same time (based on PZPM data) on the primary
market in Poland, including combustion vehicles, the decrease
was almost 7%. Difficulties with the availability of new cars
make EVs an equal alternative for many buyers who have not
previously considered buying an electric car

- adds Jan Wisniewski.

Taking into account the data from the end of November, the
most popular battery electric car brand in Poland (in terms of
the total number of registered units) was Nissan. Tesla came in
second and BMW third. The leader among BEV models was
Nissan LEAF, followed by BMW i3 and Tesla Model 3.

psSpa

Polish Alternative Fuels Association
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TOP 5 najpopularniejszych marek samochodéw
catkowicie elektrycznych w Polsce
TOP 5 most popular battery-electric vehicle brands in Poland
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Bardzo wyrazny wzrost sprzedazy (o 1456 szt. i jednoczesnie
0140% r/r) odnotowano w segmencie elektrycznych
pojazdéw dostawczych i ciezarowych. Do korca listopada
2022 r. zarejestrowano niemal dwukrotnie wiecej takich
samochoddw niz w catym 2021r.i prawie piec razy wiecej niz
w roku 2020. Park uzytkowych EV na koniec listopada 2022 .
sktadat sie tacznie z 2 948 szt. Zdecydowana wiekszos¢ z nich
stanowity zelektryfikowane ,dostawczaki”. Liczba elektrycznych
ciezaréwek jezdzgcych po polskich drogach nieznacznie
przekracza 20.

Coraz wiecej firm z sektora TSL realizuje swoje strategie

w zakresie elektryfikacji flot, co przektada sie bezposrednio na
szybko rosngca liczbe rejestracji elektrycznych samochodow
dostawczych. Z pewnoscig decyzjom zakupowym w tym
segmencie sprzyjajg bardzo atrakcyjne warunki dofinansowania
z programu ,Moj Elektryk” oraz coraz bardziej rozbudowana
oferta. Nabywcy zeroemisyjnych ,dostawczakow” na polskim
rynku moga wybierac juz sposrdd 25 réznych modeli

- mowi Albert Kania, Senior New Mobility Manager z PSPA.

W 2022 r. na rynku elektromobilnosci w Polsce odnotowano
réwniez wzrosty w segmencie elektrycznych jednosladéw
(wg danych z listopada 0 20% r/r) oraz zeroemisyjnych
pojazddéw mikro (o 81% r/r). Na popyt w tych obszarach rynku
wptynety pozytywnie dotacje z programu ,M&j Elektryk”, ktéry
w przypadku pojazddw kategorii Lle-L7e przewiduje
dofinansowanie w maksymalnej wysokosci do 4 tys. zt lub do
30% kosztow kwalifikowanych. Znaczacy spadek rejestracji miat
natomiast miejsce w segmencie, ktéry do tej pory byt jednym
z motoréw napedowych rozwoju zeroemisyjnego transportu
w Polsce. W 2022 r. (wg danych z listopada) w Polsce
zarejestrowano 153 autobusy elektryczne - o ponad 50 (26%
r/r) mniej niz w analogicznym okresie 2021r. Dla poréwnania,
w 2020 r. w tym segmencie odnotowano wzrost az 0 253% rr,
zas w roku 2021-09% /r.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 08
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TOP 5 najpopularniejszych modeli samochodéw
catkowicie elektrycznych w Polsce
TOP 5 most popular battery-electric vehicle models in Poland
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A very significant increase in sales (by 1456 units and at the
same time by 140% YoY) was recorded in the segment of
electric vans and trucks. By the end of November 2022, almost
twice as many such cars were registered as in the whole of
2021and almost five times more than in 2020. At the end of
November 2022, the fleet of EV utility vehicles consisted of

a total of 2,948 vehicles. The vast majority of them were
electrified vans. The number of electric trucks on Polish

roads slightly exceeds 20.

More and more companies from the TSL sector are
implementing their fleet electrification strategies, which
translates directly into the rapidly growing number of
registrations of electric vans. Certainly, purchasing decisions
in this segment are favored by very attractive co-financing
conditions from the "My EV" support program and an
increasingly wider offer. Buyers of zero-emission vans on
the Polish market can choose from 25 different models

- says Albert Kania, PSPA Senior New Mobility Manager.

In 2022, the Polish e-mobility market also saw increases in

the segment of electric two-wheelers (according to data from
November by 20% yoy) and zero-emission micro vehicles (by
81% YoY). Demand in these areas of the market was positively
influenced by subsidies from the "My EV” support program,
which in the case of Lle-L7e category vehicles provides for
subsidies of up to PLN 4,000 or up to 30% of eligible costs.

A significant decrease in registrations took place in the
segment, which has so far been one of the driving forces
behind the development of zero-emission transport in Poland.
In 2022 (according to data from November), 153 electric buses
were registered in Poland — over 50 (26% YoY) less than in the
corresponding period of 2021. For comparison, in 2020 this
segment recorded an increase by as much as 253% YoY, and
in 2021 - by 9% YoY.

Polish Alternative Fuels Association

psSpa
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Zamdwienia na autobusy elektryczne sg planowane

i realizowane w okresach wielomiesiecznych, warunkowanych
m.in. procedura przewidziang w przepisach o zamdwieniach
publicznych. W konsekwencji, tegoroczny wynik w segmencie
e-busow nie jest wypadkowa aktualnej sytuacji gospodarczej,
ale skutkiem okresu pandemicznego, ktdry okazat sie powaznym
ciosem dla sektora transportu zbiorowego. Istnieje ryzyko,

Ze z uwagi na rosngce ceny energii i trudng sytuacje wielu
samorzaddw, w kolejnych miesigcach liczba rejestracji
autobusdw zeroemisyjnych nadal bedzie spadac. Z drugiej
strony impulsem dla tego sektora (pod wzgledem nowych
rejestracji) w 2023 r. powinna by¢ realizacja zamdwier objetych
dofinansowaniem z wczesniejszych nabordow w ramach
programu ,Zielony Transport Publiczny”

- uwaza Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajacy PSPA.

»M0j Elektryk” dynamizuje polski rynek
elektromobilnosci

Dzigki atrakcyjnym warunkom dofinansowania i objeciu
wsparciem szerokiego grona beneficjentéw program ,Moj
Elektryk” wptywa w istotny sposéb na wzrost liczby rejestraciji
samochoddw z napedem elektrycznym na polskim rynku.

W(g stanu z potowy listopada 2022 r. w przypadku naboru
adresowanego do 0sdb fizycznych nieprowadzacych
dziatalnosci gospodarczej NFOSIGW zaakceptowat wnioski
obejmujgce 1,3 tys. pojazddw. W ramach pozostatych naboréw
akceptacje uzyskaty wnioski na 4,9 tys. BEV. tgcznaliczba

6,2 tys. BEV objetych zaakceptowanymi wnioskami stanowi
ok. 10% catego parku osobowych i dostawczych samochodéw
catkowicie elektrycznych zarejestrowanych w Polsce.

Na podstawie analiz PSPA (wg stanu z korica listopada 2022r)
aktualnie dostepny budzet programu ,Mdj Elektryk” powinien
wystarczyc na wsparcie kolejnych ok. 16,3 tys. samochodow
zeroemisyjnych. Biorgc pod uwage prognozowany wzrost liczby
rejestracji BEV na polskim rynku, pozostate srodki moga ulec
wyczerpaniu nawet jeszcze w 2023 r. lub w | potowie 2024 r.

W tym kontekscie celowe jest podwyzszenie budzetu programu
NFOSIGW lub tez publiczne ogtoszenie terminu kolejnych
naborow. W przeciwnym przypadku istnieje ryzyko stagnacji

na rynku elektromobilnosci, spowodowanej oczekiwaniem
potencjalnych nabywcdw EV na wznowienie udzielania
wsparcia. Do podobnej sytuacji doszto np. w 2019 r. na Stowacji
czy w roku biezgcym we Witoszech

- moéwi Maciej Mazur.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 09

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Orders for electric buses are planned and implemented in
periods of many months, conditioned, among others, by
procedure provided in the provisions on public procurement.
As a consequence, this year's result in the e-bus segment is not
the result of the current economic situation, but the result of the
pandemic period, which turned out to be a serious blow to the
public transport sector. There is a risk that due to rising energy
prices and the difficult situation of many local governments, the
number of registrations of zero-emission buses will continue to
fall in the coming months. On the other hand, the impulse for
this sector (in terms of new registrations) in 2023 should be the
implementation of contracts covered by co-financing from
previous calls for proposals under the "Green Public
Transport"” support program

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

"My EV” boosts the Polish e-mobility
market

Thanks to attractive co-financing conditions and support

for a wide range of beneficiaries, the "My EV" program has

a significant impact on the increase in the number of
registrations of electric cars on the Polish market. As of
mid-November 2022, in case of the call addressed to natural
persons who do not run a business, the National Fund for
Environmental Protection and Water Management approved
applications covering 1,300 vehicles. In the remaining calls for
proposals, applications for 4,900 BEVs were approved. The total
number of 6,200 BEVs covered by the approved applications
represents approx. 10% of the entire park of battery-electric
passenger cars and vans registered in Poland.

Based on PSPA analyzes (as at the end of November 2022), the
currently available budget of the "My EV" program should be
sufficient to support another approx. 16,300 zero-emission cars.
Taking into account the projected increase in the number of BEV
registrations on the Polish market, the remaining funds may be
exhausted even in 2023 or in the first half of 2024. In this context,
it is advisable to increase the budget of the NFEP&WM (National
Fund for Environmental Protection and Water Management)
program or publicly announce the date of next calls for
proposals. Otherwise, there is a risk of stagnation on the
e-mobility market, caused by potential EV buyers waiting for the
resumption of support. A similar situation occurred, for example,
in 2019 in Slovakia or this year in Italy

- says Maciej Mazur.
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Stopien wykorzystania budzetu programu ,,Maéj Elektryk”
The level of use of the "My EV" program budget

Beneficjenci Budzet Zarezerwowane srodki* Weciagz dostepne srodki*

Beneficiaries Budget Funds reserved* Funds still available*

Osoby fizyczne nieprowadzace

dziatalnosci gospodarczej 100 min PLN ok. 32,5 min PLN 67,5%

Natural persons not conducting PLN 100 million ca. PLN 32.5 million 67.5%

business activity

Pozostali beneficjenci - zakup

200 min PLN ok. 34 min PLN 83,0%

Other beneficiaries - purchase PLN 200 million ca. PLN 34 million 83.0%

Pozostali beneficjenci - leasing

/ wynajem dtugoterminowy 400 min PLN ok.152 min PLN 62,0%

Other beneficiaries - leasing / PLN 400 million ca. PLN 152 million 62.0%

long-term rental
* Stan na 30/11/2022
* As of 30 November 2022

Galopujgca inflacja oraz wzrost cen katalogowych nowych
pojazddw sprawiajg, ze w branzy coraz czesciej pojawiaja sie
gtosy wzywajace do rewizji warunkdw wsparcia z programu
,M0j Elektryk”. Obecna, ustalona na poziomie 225 tys. zt,

cena maksymalna dotowanych pojazddéw zostata wyznaczona
w potowie 2021r., gdy warunki rynkowe byty zupetnie inne.

W miedzyczasie, szereg modeli BEV, w tym pojazdéw
kompaktowych, przestat miescic sie w limicie ceny
maksymalnej. Obecnie z dotacji moze skorzystac

37 osobowych modeli BEV dostepnych na polskim rynku.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 10

The rushing inflation and the increase in the list prices of

new vehicles mean that voices calling for a revision of the
conditions of the "My EV" support program are heard more
and more often in the industry. The current maximum price of
subsidized vehicles - PLN 225,000, was set in mid-2021, when
market conditions were completely different. In the meantime,
many BEV models, including compact vehicles, no longer fall
within the maximum price limit. Currently, 37 passenger BEV
models available on the Polish market can benefit from the
subsidly.

Polish Alternative Fuels Association  PSPQ



Coraz mniej czasu ha zmiany przepisow
w sektorze infrastruktury tadowania

Less and less time for regulatory changes in the charging
infrastructure sector
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Coraz mniej czasu ha zmiany przepisow
= W sektorze infrastruktury tadowania

Less and less time for regulatory changes in the
charging infrastructure sector

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych w Polsce
Number of public charging stations in Poland

+ 0 Wzrost liczby ogdlnodostepnych stacii r/r
Increase in the number of public charging stations YoY

Stan na 30/11/2022
As of 30 November 2022
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Coraz mniej czasu ha zmiany przepiséw
= W sektorze infrastruktury tadowania

Less and less time for regulatory changes in the charging

infrastructure sector

Ponad 600 nowych stacji tadowania w Polsce zainstalowano
w 2022 r. To wynik lepszy niz w ubiegtych latach, ale nadal
niewystarczajgcy, by wypetni¢ ambitne cele wyznaczone
przez unijne rozporzadzenie AFIR. W ciggu zaledwie trzech
kolejnych lat tagczna moc polskiej sieci tadowarek powinna
wzrosng¢ co najmniej 5-krotnie. Bez wprowadzenia pilnych
zmian prawnych nie bedzie to mozliwe.

W 2022 r. odnotowano najwiekszy przyrost infrastruktury
tadowania w historii polskiej elektromobilnosci. Od stycznia do
listopada zainstalowano 595 nowych, ogdélnodostepnych staciji
tadowania.

Wzrost liczby stacji tadowania w 2022 r., ale...

Rok 2021 zamknieto wynikiem 568 nowo uruchomionych
tadowarek, zas rok 2020 - 353. Po podsumowaniu danych

z grudnia, tagczna liczba stacji tadowania zainstalowanych

w 2022 r. z pewnoscig przekroczy 600. Polska sie¢ publicznie
dostepnych punktéw tadowania jest obecnie o ok. 30%
wieksza niz pod koniec 2021r.i prawie dwukrotnie wieksza niz
pod koniec roku 2020. Podobnie jak w segmencie pojazddw,
réwniez w sektorze infrastruktury polska elektromobilnosé
koncentruije sie przede wszystkim w najwiekszych polskich
miastach. W TOP 15 osrodkéw miejskich pod wzgledem
rozwoju sieci tadowarek (tj. w Warszawie, Gdarisku,
Katowicach, Krakowie, Szczecinie, Poznaniu, Olsztynie,
Wroctawiu, Toruniu, Soshowcu, todzi, Czestochowie, Gdyni,
Whoctawku i Ptocku) funkcjonuje 44% (1117) wszystkich
ogdlnodostepnych stacji tadowania EV w Polsce.
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Over 600 new charging stations were installed in Poland in
2022. This is a better result than in previous years, but still
insufficient to meet the ambitious goals set by the EU AFIR
regulation. In just the next three years, the total capacity of
the Polish charger network should increase at least five
times. This will not be possible without urgent legal
changes.

The largest increase in charging infrastructure in the history
of Polish e-mobility was recorded in 2022. From January to
November, 595 new public charging stations were installed.

More charging stations in 2022, but...

The year 2021 ended with 568 newly launched chargers,
while the year 2020 - 353. After summarizing the data from
December, the total number of charging stations installed in
2022 will certainly exceed 600. The Polish network of public
charging points is currently approx. 30% larger than at the end
of 2021and almost twice as much as at the end of 2020. As in
the vehicle segment, also in the infrastructure sector, Polish
electromobility is concentrated primarily in the largest Polish
cities. In the TOP 15 urban centers in terms of the development
of the charger network (i.e. in Warsaw, Gdarisk, Katowice,
Krakéw, Szczecin, Poznan, Olsztyn, Wroctaw, Torun,
Sosnowiec, t6dz, Czestochowa, Gdynia, Wioctawek and
Ptock) there are 44% (1,117) of all public EV charging stations in
Poland.

Polish Alternative Fuels Association
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Liczba nowo uruchomionych, ogélnodostepnych stacji tadowania w Polsce
Number of newly launched public charging stations in Poland

2020

2021

Udziat Warszawy w polskiej sieci infrastruktury tadowania wynosi
prawie 10%. Oznacza to, ze kierowcy samochodow elektrycznych
w stolicy majag do dyspozycji wigecej publicznych tadowarek niz
tacznie w catym wojewodztwie opolskim, lubuskim, podlaskim,
lubelskim oraz swietokrzyskim. Oczywiscie stacje tadowania
powstajg przede wszystkim w lokalizacjach charakteryzujgcych sie
najwiekszym zageszczeniem floty EV, jednak pod katem rozwoju
polskiej elektromobilnosci na szersza skale w kolejnych latach
konieczne bedzie stopniowe wyrdwnywanie réZnic pomiedzy
poszczegdlnymi regionami kraju

- mowi Albert Kania z Centrum Badan i Analiz PSPA.

Wg danych z korica listopada 2022 r. ultraszybkie punkty
tadowania DC o mocy co najmniej 150 kW znajdowaty sie

w 42 lokalizacjach w catej Polsce. Z punktéw szybkich (o mocy
co najmniej 100 kW) kierowcy samochoddw z napedem
elektrycznym mogli korzystac¢ w 140 réznych lokalizacjach.

Co istotne, mimo okresowych spadkdw, udziat stacji tadowania
pradem statym w sieci infrastruktury ogdlnodostepnej utrzymat
sie w 2022 r. na wzglednie wysokim poziomie — pod koniec
listopada wynosit 29% (w listopadzie 2021r. oraz 2020 r. byto to
31%). Operatorzy nie tylko inwestujg w coraz szybsze tadowarki,
ale rowniez coraz czesciej podnoszg moc funkcjonujacych
urzgdzen oraz uruchamiajg kolejne stacje w juz wczesniej
zajetych lokalizacjach. Przy polskich drogach powstaje réwniez
coraz wiecej hubdéw tadowania. Wg danych z korica listopada
w 79 lokalizacjach funkcjonowaty co najmniej 3 ogdlnodostepne
stacje a w 19 lokalizacjach co najmniej 5 publicznych tadowarek.
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Sie¢ ogdinodostepnych
stacji tadowania w Polsce*
Network of public
charging stations in Poland*

2022

* Stan na 30/11/2022
* As of 30 November 2022

The share of Warsaw in the Polish charging infrastructure
network is almost 10%. This means that electric car drivers in
the capital city have more public chargers at their disposal
than in the entire Opolskie, Lubuskie, Podlaskie, Lubelskie and
Swietokrzyskie voivodships combined. Of course, charging
stations are built primarily in locations characterized by the
highest density of the EV fleet, but in terms of the development
of Polish electromobility on a larger scale in the coming years,
it will be necessary to gradually equalize the differences
between individual regions of the country

- says Albert Kania from the PSPA Research and Analysis Center.

According to data from the end of November 2022, ultra-fast
DC charging points with a power of at least 150 kW were
located in 42 spots throughout Poland. Fast points (with

a power of at least 100 kW) could be used by drivers of electric
cars in 140 different locations. Importantly, despite periodic
declines, the share of DC charging stations in the public
infrastructure network remained relatively high in 2022 - at the
end of November it amounted to 29% (in November 2021and
2020 it was 31%). Operators not only invest in faster and faster
chargers, but also more and more often increase the power

of functioning devices and launch new stations in previously
occupied locations. There are also more and more charging
hubs being built along Polish roads. According to data from the
end of November, there were 79 locations with at least 3 public
stations, and 19 locations with at least 5 public charging
stations.

psSpa
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... infrastruktura w Polsce wciaz rozwija sie zbyt wolno

W 2022 r. uruchomiono (do korica listopada) 141 nowych stacji
DC. Przez caty rok 2021 takich urzadzen zainstalowano 135,
zas w 2020 r. - az 164. Oznacza to, ze mimo nowych inwestycji,
wzrastajgcego popytu na ustugitadowania warunkowanego
rozwojem floty samochoddw z napedem elektrycznym, coraz
wiekszego zaangazowania na polskim rynku duzych
operatoréw miedzynarodowych oraz wprowadzenia sytemu
dofinansowania ze $rodkéw NFOSIGW w Polsce nie nastepuje
zdecydowane przyspieszenie tempa rozbudowy stacji
tadowania pradem statym. Efekty sg widoczne juz od wielu
miesiecy — rozwoj floty EV jest znacznie szybszy niz rozwdj sieci
tadowarek.

Na podstawie ostatniego wydania raportu PSPA ,Polish EV
QOutlook 2022” pod koniec 2019 r. liczba samochoddw

z napedem elektrycznym przypadajgcym na jeden punkt
tadowania wynosita 5,6. W 2020 r. ta proporcja wzrosta do 74,
w 2021r. do 104, zas w potowie 2022 . — do 12. W listopadzie
wynosita juz 12,8. Stwarza to ryzyko, ze w kolejnych miesigcach
przed tadowarkami moga zacza¢ tworzyc sie kolejki, zwtaszcza
w lokalizacjach o szczegdlnie duzym natezeniu ruchu.

W dtuzszej perspektywie moze to prowadzi¢ do ograniczenia
popytu na rynku elektromobilnosci. Mieszkaricy
wielorodzinnych budynkdéw mieszkalnych nie dysponujacy
prywatnymi lub potprywatnymi stacjamitadowania nie
zdecydujg sie na przesiadke do samochoddw elektrycznych,
jezeli nie zostanie im zagwarantowana mozliwosc¢ uzupetniania
energii w akumulatorach EV na stacjach ogdlnodostepnych.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

... the infrastructure in Poland still develops too slowly

In 2022, 141 new DC stations were launched (by the end of
November). Throughout 2021, 135 such devices were installed,
and as many as 164 in 2020. This means that despite new
investments, increasing demand for charging services
conditioned by the development of the EV fleet, increasing
involvement of large international operators on the Polish
market and the introduction of support system from the funds
of the National Fund for Environmental Protection and Water
Management in Poland, there is no significant acceleration

in the pace of expansion of DC charging stations. The effects
have been visible for many months - the development of the
EV fleet is much faster than the development of the charging
network.

Based on the latest edition of the PSPA report "Polish EV
Outlook 2022", at the end of 2019, the number of electric cars
per one charging point was 5.6. In 2020, this proportion
increased to 74, in 2021to 104, and in mid-2022 to 12.

In November it was already 12.8. This creates the risk that in
the coming months queues may start to form in front of the
chargers, especially in locations with particularly high traffic.
In the long run, this may lead to a reduction in demand on the
e-mobility market. Residents of multi-family residential
buildings without private or semi-private charging stations will
not decide to switch to electric cars if they are not guaranteed
the possibility of recharging their EV batteries at public
charging stations.

Liczba samochodéw z napedem elektrycznym przypadajgcych w Polsce
na 1 punkt tadowania zainstalowany w stacji ogélnodostepnej
Number of electric cars in Poland per 1 charging point installed in a public charging station

15 -

12 -
| I I

2019 2020 2021
5,6 74 10,4
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2022 (VI) 2022 (XI)
12,0 12,8
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Obecnie na jeden punkt tadowania w Polsce przypada ponad dwa
razy wigcej samochoddw z napedem elektrycznym niz jeszcze trzy
lata temu. Nic nie wskazuje na to, zeby w najblizszym czasie ten
trend miat sie odwrdcic. Biorac pod uwage dane Miedzynarodowej
Agencji Energii (IEA) w Polsce funkcjonuje obecnie podobna liczba
punktéw fadowania (4 913) co w Wielkiej Brytaniiw 2013,

w Niemczech w 2015 r, w Hiszpanii w 2017 r,, czy w Szwecji w 2019 1.
W tym ostatnim paristwie pod koniec 2021 r. funkcjonowato juz
jednak prawie 14 tys. punktow - prawie 3 razy wigcej niz u nas
obecnie, mimo Ze jest to kraj posiadajacy ponad 5-krotnie mniejszag
flote samochoddw osobowych. Przyspieszenie rozbudowy
infrastruktury w Polsce wymaga zdecydowanych dziatan ze strony
administracji publicznej. Branza nie jest w stanie samodzielnie
pokonac licznych barier systemowych. Konieczne sg zmiany prawa

- moéwi Jan Wisniewski, Dyrektor Centrum Badan i Analiz PSPA.

Niezbedne zmiany przepiséw

Wychodzac naprzeciw wyzwaniom sektora infrastruktury
tadowania, PSPA wraz z kluczowymi partnerami branzowymi
(w tym wiodgcymi operatorami) opracowato w 2022 .
propozycje projektu specustawy zawierajgca postulaty
rozwigzan regulacyjnych znoszacych najwigksze bariery
opd&zniajgce rozbudowe sieci ogdlnodostepnych staciji
tadowania w Polsce. Zatozenia projektu obejmujg istotne
skrdcenie czasu realizacji budowy przytaczy ogdlnodostepnych
stacji tadowania do sieci OSD, ktére nie powinien przekraczaé
12 miesigcy, bez wzgledu na poziom napigcia, jak tez wdrozenie
mechanizmdw utatwiajacych i stymulujgcych OSD do inwestycji
w rozbudowe sieci dystrybucyjnych celem przygotowania jej do
przytaczania w przysztosci infrastruktury tadowania na skale
masowa. Dotyczy to szczegdlnie terendw, gdzie sie¢
dystrybucyjna jest stabo rozwinieta.

Ponadto, branza chce okreslenia precyzyjnie zdefiniowanych
standardéw budowy przytgczy przez OSD (m.in. w zakresie
miejsca budowy punktu przytgczeniowego lub mozliwosci
wyboru poziomu napiecia, niezaleznie od mocy stacji
tadowania) utatwiajgcych rozbudowe infrastruktury tadowania
oraz uporzadkowania struktury wtasnosciowej infrastruktury
energetycznej znajdujacej sie w Miejscach Obstugi
Podréznych.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 16

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Currently, there are more than twice as many electric cars per
charging point in Poland than three years ago. There is no
indication that this trend will reverse in the near future. Taking
into account the data of the International Energy Agency (IEA),
Poland has a similar number of charging points (4,913) as in
Great Britain in 2013, in Germany in 2015, in Spain in 2017 or in
Sweden in 2019. In the latter country, however, at the end of
2021, there were already almost 14,000 points — almost 3 times
more than in Poland, despite the fact that it is a country with

a fleet of passenger cars over 5 times smaller. Accelerating the
development of infrastructure in Poland requires decisive
action on the part of the public administration. The industry is
not able to overcome numerous systemic barriers on its own.
Law changes are inevitable

- says Jan Wisniewski, Director of the PSPA Research and
Analysis Center.

Necessary regulatory changes

In order to meet the challenges of the charging infrastructure
sector, in 2022 PSPA together with key industry partners
(including leading operators) developed a proposal for a draft
special act containing demands for regulatory solutions that
would eliminate the biggest barriers delaying the expansion

of the public charging station network in Poland. The
assumptions of the project include a significant reduction in the
construction time of public charging station connections to the
DSO network, which should not exceed 12 months, regardless
of the voltage level, as well as the implementation of
mechanisms to facilitate and stimulate DSOs to invest in the
expansion of distribution networks in order to prepare them
for future connection of charging infrastructure on a massive
scale. This applies especially to areas where the distribution
network is poorly developed.

In addition, the industry wants precisely defined standards for
the construction of connections by DSOs (e.g. in terms of the
construction place of the connection point or the possibility of
choosing the voltage level, regardless of the charging station
power) facilitating the development of the charging
infrastructure and organizing the ownership structure of the
energy infrastructure located in the Passenger Service Areas.

psSpa

Polish Alternative Fuels Association
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Propozycja projektu specustawy
Draft proposal of a special act

Najwazniejsze propozycje zmian w przepisach obejmuja:
The most important proposed changes to the regulations include:

1.

Utatwienie pozyskiwania przez OSD praw do terendw, na ktérych realizowane majg byc¢ inwestycje sieciowe
dotyczace elektromobilnosci (analogiczne do przepiséw dotyczacych sieci szerokopasmowej czy sieci
lokalizowanych na terenie paséw drogowych)

Facilitating the acquisition by DSOs of rights to areas where network investments related to e-mobility are to be implemented
(similar to the provisions on broadband networks or networks located on road lanes)

Umozliwienie prowadzenia przygotowywania inwestycji w zakresie przytaczy energetycznych i budowy stacji
tadowania w szczegdlnym trybie wtasciwym dla inwestyciji strategicznych

Enabling the preparation of investments in the field of power connections and the construction of charging stations in
a special mode appropriate for strategic investments

Okreslenie istotnych elementéw umowy o przytaczenie (w tym nieprzekraczalnego, ustawowego terminu
realizacji umowy przez OSD wraz z okresleniem kar umownych za jego niedotrzymanie)

Determination of the essential elements of the connection agreement (including the statutory deadline for the performance
of the agreement by the DSO, together with the determination of contractual penalties for failure to meet it)

Rozszerzenie aktualnej regulacji prawa energetycznego dotyczacej obowigzku budowy sieci, zgodnie z ktérym
OSD beda odpowiedzialni za budowe sieci i przytgcza do granicy nieruchomosci, na ktérej ma by¢ wybudowana
infrastruktura tadowania

Extension of the current regulation of the energy law regarding the obligation to build the network, according to which DSOs will be
responsible for the construction of the network and connections to the border of the property on which the charging infrastructure
is to be built

Uprawnienie podmiotu, ubiegajacego sie o przytaczenie do sieci ogéinodostepnej stacji tadowania, wyboru
poziomu napiecia, na ktérym bedzie odbywad sie dostarczanie energii elektrycznej

Entitlement of an entity applying for connection to a public charging station network to choose the voltage level at which
electricity will be supplied

Umozliwienie podmiotom zarzadzajgcymi MOP wigzacego zadania, aby OSD nabyli od nich elementy sieci bedgce
ich wtasnoscia, w szczegodlnosci stacje transformatorowe, stuzace do zasilania obiektéw zlokalizowanych na takich
miejscach, bez wzgledu na termin, w ktérym je wybudowano

Enabling entities managing Passenger Service Areas (MOP) to make a binding demand for DSOs to purchase from them network

elements that are their property, in particular transformer stations, used to power facilities located in such areas, regardless of the
date when they were built

Niezwtoczne wprowadzenie kompleksowych zmian regulacyjnych umozliwi Polsce:
Immediate introduction of comprehensive regulatory changes will enable Poland:

A, % =

Rozwadj rynku elektromobilnosci Wopisanie sie w realizacje polityki Unikniecie negatywnych

na skale masowag Unii Europejskiej w zakresie konsekwencji niewypetnienia
dekarbonizaciji sektora transportu celéw AFIR

Development of the e-mobility Implementation of the European Union Avoiding the negative consequences

market on a massive scale policy in the field of decarbonisation of of not meeting the AFIR objectives
the transport sector
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Na zlecenie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Stowarzyszenie
PSPA opracowato ponadto ,,Projekt optymalnego
rozmieszczenia infrastruktury tadowania przy drogach sieci
bazowej TEN-T”. Wytypowano 188 lokalizacji priorytetowych
pod katem instalaciji stacji tadowania, zaréwno dla pojazdéw
lekkich, jak i cigzkich. Rekomendacje w tym zakresie
uwzgledniajg wymogi projektowanego rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajgcego Dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE (AFIR), a takze
stan sieci dystrybucyjnych w Polsce.

Rozbudowe ogdlnodostepnych stacji tadowania w Polsce
moga przyspieszy¢ rowniez subsydia ze sSrodkdw publicznych.
31marca 2022 r. zakoriczono nabory w ramach uruchomionego
przez NFOSIGW programu ,Wsparcie infrastruktury do
tadowania pojazddw elektrycznych i infrastruktury do
tankowania wodoru”. Program przewidywat dotacje do
prywatnych stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW (do 25%
kosztéw kwalifikowanych), stacji ogdlnodostepnych o mocach
od 50 kW do mniej niz 150 kW (do 30% lub do 45% kosztéw
kwallifikowanych w przypadku mniejszych gmin), stacji
ogdlnodostepnych o mocach od 150 kW (do 50% kosztéw
kwalifikowanych), jak réwniez stacji tankowania wodoru

(do 50% kosztow kwallifikowanych). Subsydia cieszyty sie
znaczng popularnoscig wsrdd potencijalnych beneficjentdw.
Budzet naboru obejmujgcego stacje ultraszybkie (o mocy co
najmniej 150 kW) zostat zarezerwowany w catosci w zaledwie
dwa tygodnie. Interesariusze sektora infrastruktury nadal moga
liczy¢ na doptaty — w styczniu 2023 r. rusza kolejne nabory

w ramach programu NFOSIGW.

Bardzo cieszymy sig, Ze dofinansowanie do infrastruktury zostanie
wznowione - to istotny impuls do jej rozbudowy na obecnym,
wczesnym etapie rozwoju rynku elektromobilnosci. Co bardzo
istotne, w 2023 r. na dotacje do najszybszych stacji zarezerwowano
prawie dwukrotnie wyzszy budzet niz na subsydia obejmujace
pozostate kategorie tadowarek. Doptaty beda jednak petnic
subsydiarna role wzgledem niezbednych zmian prawnych. Na ich
wprowadzenie jest coraz mniej czasu. Na podstawie celdw
wyznaczonych przez projekt AFIR taczna moc stacji tadowania
zainstalowanych w Polsce w ciagu trzech lat powinna wzrosnac
prawie 5-krotnie. A jezeli akceptacje zyska znacznie ambitniejsza
propozycja Parlamentu Europejskiego wzrost bedzie musiat byc
az 13-krotny. Bez niezbednej optymalizacji prawa Polska nie ma
zadnych szans na wypetnienie tych celow

- podsumowuje Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajacy PSPA.
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By order of the Ministry of Climate and Environment, PSPA
has also developed a "Project of optimal location of charging
infrastructure along the roads of the TEN-T core network".
188 priority locations were selected for the installation of
charging stations, both for light and heavy vehicles.
Recommendations in this regard take into account the
requirements of the proposed regulation of the European
Parliament and of the Council on the development of alternative
fuels infrastructure and repealing Directive 2014/94/EU of the
European Parliament and of the Council (AFIR), as well as the
condition of distribution networks in Poland.

The expansion of public charging stations in Poland may also be
accelerated by subsidies from public funds. On March 31,2022,
calls for proposals under the "Support for infrastructure for
charging electric vehicles and infrastructure for refueling
hydrogen" program launched by the National Fund for
Environmental Protection and Water Management were
completed. The program provided subsidies for private
charging stations with a power of at least 22 kW (up to 25%

of eligible costs), public stations with a power of 50 kW to less
than 150 kW (up to 30% or up to 45% of eligible costs in the
case of smaller municipalities), public stations with a power

of 150 kW (up to 50% of eligible costs), as well as hydrogen
refueling stations (up to 50% of eligible costs). The subsidies
enjoyed considerable popularity among potential beneficiaries.
The budget for the call for ultra-fast stations (with a power of at
least 150 kW) was booked in full in just two weeks. Stakeholders
of the infrastructure sector can still count on subsidies - in
January 2023, further calls for proposals under the NFEP&WM
program will be launched.

We are very pleased that funding for infrastructure will be
resumed - this is a significant impulse for its expansion at the
current early stage of e-mobility market development. What is
very important, in 2023, the subsidies budget for the fastest
stations is almost twice as high as for subsidies covering other
categories of chargers. However, the subsidies will play

a subsidiary role in relation to the necessary legal changes. There
is less and less time to implement them. Based on the goals set
by the AFIR project, the total power of the charging stations
installed in Poland should increase almost 5 times over the next
three years. And if the much more ambitious proposal of the
European Parliament gains approval, the increase will have to be
as much as 13 times. Without the necessary optimization of the
law, Poland has no chance to meet these goals

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

psSpa
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Co nowego w polskich przepisach
= regulujgcych rynek elektromobilnosci?

What's new in Polish e-mobility market regulations?

Przesunigcie terminu realizacji obowigzku elektryfikacji flot
przez samorzady, ustalenie wzoru nalepki uprawniajgcej

do wjazdu do stref czystego transportu i wprowadzenie
szczegotowych wymagan technicznych dla stacji tankownia
wodoru - to na poziomie centralnym jedne z najwazniejszych
zmian przepiséw regulujgcych sektor e-mobility, ktore
procedowano w 2022 r. Na poziomie lokalnym krakowscy
radni przegtosowali druga w historii polskiej elektromobilnosci
uchwate o ustanowieniu obszaru niskoemisyjnego.

Po szerokiej nowelizaciji Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z 2021r., w roku 2022 nie doszto do tak
kompleksowych zmian polskiego prawa regulujacego sektor
e-mobility na poziomie ustawowym. Nie oznacza to jednak, ze
nie wprowadzono zadnych nowych przepisow. 9 czerwca 2022 .
w Sejmie zostata przegtosowana nowelizacja art. 76 ust. 2
Ustawy o elektromobilnosci. Przepis ten przewiduje sankcje

na wypadek, gdy nie zostat zapewniony wymagany, minimalny
udziat (co najmniej 10% od dnia 1stycznia 2022 . i — docelowo —
co najmniej 30% od dnia 1stycznia 2025 r.) pojazdéw
elektrycznych lub pojazddw napedzanych gazem ziemnym we
flocie podmiotu, ktéremu jednostka samorzadu terytorialnego
powierzyta lub zlecita wykonywanie zadar publicznych

(z wytaczeniem publicznego transportu zbiorowego). Jezeli
przedmiotowy warunek nie zostat spetniony, umowy zawarte
przez JST z podmiotem wykonujgcym zadania publiczne
wygasaja z mocy prawa. We wczesniejszym brzmieniu art. 76 ust.
2 miato to nastagpi¢ 31grudnia 2022 r. Nowelizacja przesuneta ten
termin na 31grudnia2025r.

Wprowadzone zmiany nalezy oceniac¢ pod kagtem biezacej,
trudnej sytuacji samorzaddw oraz ograniczonej podazy
samochoddw z napedem elektrycznym na europejskim rynku.
Z drugiej jednak strony trudno usprawiedliwic przesunigcie
ustawowego terminu az o 3 lata. Zwtaszcza, ze zobowigzane
podmioty byty sSwiadome obowigzkdw w zakresie elektryfikacji
floty juz od 2018 r,, a nabywanie pojazddw zeroemisyjnych jest
obecnie utatwione z uwagi na obowigzywanie dofinansowania
z programu ,Mdj Elektryk”

- moéwi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA.
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Postponing the deadline for the obligation to electrify fleets
by local governments, setting out the template of the sticker
entitling to enter clean transport zones and introducing
detailed technical requirements for hydrogen refueling
stations - these are some of the most important changes to
the regulations governing the e-mobility sector at the central
level, which were processed in 2022. At the local level,
Cracow's councilors voted for the second resolution in the
history of Polish e-mobility to establish a low-emission area.

After the extensive amendment to the Act on electromobility
and alternative fuels of 2021, in 2022 there were no such
comprehensive changes to the Polish law regulating the
e-mobility sector at the statutory level. However, this does not
mean that no new regulations have been introduced. On June
9,2022, the Sejm passed an amendment to Art. 76 sec. 2 of the
Electromobility Act. This provision provides a sanction in the
event that the required minimum share (at least 10% from 1
January 2022 and - ultimately - at least 30% from 1January
2025) of electric vehicles or vehicles powered by natural gas
has not been ensured in the fleet of an entity entrusted or
commissioned by a local government unit to perform public
tasks (excluding public collective transport). If the condition is
not met, the contracts concluded by the local government units
with the entity performing public tasks expire by operation of
law. In the previous wording of Art. 76 sec. 2 it was to take place
on December 31,2022. The amendment postponed this date
to December 31,2025.

The introduced changes should be assessed in terms of the
current, difficult situation of local governments and the limited
supply of electric cars on the European market. On the other
hand, it is difficult to justify postponing the statutory deadline
by as much as 3 years. Especially since the obligated entities
have been aware of the fleet electrification obligations since
2018, and the purchase of zero-emission vehicles is now
facilitated due to the existence of co-financing from the "My
EV" program

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

psSpa
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Do strefy czystego transportu tylko z nalepka

19 kwietnia 2022 r. w Dzienniku Ustaw opublikowano
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 marca
2022 r.w sprawie wzoru nalepki dla pojazdéw uprawnionych do
wijazdu do strefy czystego transportu. Rozporzgdzenie weszto
w zycie z dniem 4 maja 2022 r.

Wzér nalepki dla pojazdéw
uprawnionych do wjazdu do strefy
czystego transportu

Template of a sticker for vehicles authorized
to enter Clean Transport Zones

Rok produkcji

XXXX

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

To the clean transport zone only with a sticker

On April 19, 2022, the Regulation of the Minister of Climate and
Environment of March 31,2022 on the template of the sticker
for vehicles authorized to enter the clean transport zone was
published in the Journal of Laws. The regulation entered into
force on 4 May 2022.

Informacje zawarte we wzorze nalepki dla pojazdow
uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu

Information contained in the sticker template for vehicles authorized
to enter Clean Transport Zones

Rodzaj paliwa Wytaczenie gminne

Lo J{ x|

XXXXXXXXXXXXX

XX XXXX

1-rok produkcji pojazdu
2 - rodzaj paliwa:
1) P-benzyna
2) D -olejnapedowy
3) M -mieszanka (paliwo-olej)
) LPG - gaz ptynny (propan-butan)
5) CNG - gaz ziemny sprezony (metan)
6) H-wodor

3 - informacja, czy nalepka zostata
wydana w zwigzku z wytgczeniem
ustalonym przez rade gminy

w uchwale o ustanowieniu strefy
czystego transportu

4 - nazwa gminy ustanawiajgcej
strefe czystego transportu

7) LNG - gaz ziemny skroplony (metan)
70 mm 8) BD - biodiesel 5 - numer rejestracyjny pojazdu
9) E85 - etanol
10) EE - energia elektryczna 6 - znak drogowy D-54
11) 999 -inne

1- vehicle manufacture year
2 - type of fuel

P - petrol

D -diesel

M = mix (fuel-oil)

LPG - liquid gas (propane-butane)

CNG - compressed natural gas (methane)

3 - information whether the sticker was
issued in relation to the exclusion
established by the commune council in the
resolution on the establishment of a clean
transport zone (municipal exclusion)

4 - name of the commune establishing

H - hydrogen the clean transport zone

LNG - liquefied natural gas (methane) P

BD - biodiesel 5 - vehicle registration number
E85 - ethanol

SO NDOTD WN

=

=

Obecny projekt zostat wypracowany w ramach Komitetu
Samorzadowego PSPA, wspdlne z Unig Metropolii Polskich,
Gornoslagsko-Zagtebiowskg Metropolig i Polskim Alarmem
Smogowym - postulaty objety zmiang wzoru graficznego
nalepek i wzrost uniwersalnosci oznaczenia pierwotnie
zaproponowanego przez MKiS. Byto to jednak dziatanie
dorazne, gdyz wprowadzone przepisy w ogdlnym ujeciu
wywotujg liczne kontrowersje wsrdd interesariuszy. W praktyce
obowigzek oznakowania nalepkami pojazdéw wjezdzajgcych
do stref czystego transportu niesie ze sobg bowiem szereg
trudnosci, zaréwno z perspektywy kierowcow, jak i jednostek
samorzadu terytorialnego ustanawiajgcych SCT.
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EE - electric energy
999 - other

6 - D-54 road sign

The current project was developed within the PSPA Local
Government Committee, jointly with the Union of Polish
Metropolises, the Metropolis of Upper Silesia and Zagtebie and
the Polish Smog Alert - the demands included a change in the
graphic design of the stickers and an increase in the universality
of the sign originally proposed by the Ministry of Climate and
Environment. However, this was an ad hoc measure, as the
introduced regulations, in general terms, cause numerous
controversies among stakeholders. In practice, the obligation to
label vehicles entering clean transport zones brings a number
of difficulties, both from the perspective of drivers and local
government units establishing clean transport zones.

Polish Alternative Fuels Association

pSpPa
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Przed samorzadami stoi koniecznosc realizacji szerokiego zakresu
dziatari zwigzanych z wydrukiem, wypetnieniem oraz dystrybucja
nalepek do tysiecy kierowcdw. Krakdw, ktdry ustanowit strefe jako
pierwsze miasto w Polsce, w praktyce stanie sie krajowym
dystrybutorem nalepek. Sytuacja ta moze miec negatywny wptyw
na budzet miasta, gdyz aktualnie przewidziana cena za nalepke

(5 z#) nie pokryje jej kosztu jednostkowego

- mowi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzagdzajgcy PSPA.

W zwigzku z liczbg wysytek koniecznych do realizacji, kierowcy
beda musieli przewidzie¢ swaj wjazd do strefy z odpowiednim
wyprzedzeniem, aby wspomniana nalepka zdgzyta do nich
dotrzeé. Trudnosci obejma uzytkownikéw kierowcdw motocykli
i wszelkich innych pojazddw, ktdre nie sg wyposazone w szybe,
na ktdrej powinna sig znalez¢ nalepka.

Problem mozna jednak rozwigzac, wprowadzajgc mozliwos¢
kontroli ruchu w obrebie strefy za pomocg nowoczesnych
systemdw monitoringu ruchu. System w sposob zautomatyzowany
skanowatby tablice rejestracyjne pojazdow, pozwalajac na ich
ptynny ruch oraz znoszac koniecznosc ubiegania sie o nalepki

- méwi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA.

Optaty za nadanie numeru EIPA

Kolejny akt wykonawczy, ktéry wszedt w zycie w 2022 r.
stanowito Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia
31marca 2022 r. w sprawie wysokosci stawek optaty za nadanie
indywidualnego kodu identyfikacyjnego, uznanie kodu oraz

ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym oraz terminu
wnoszenia tej optaty w roku 2022. Na podstawie
przedmiotowego rozporzadzenia wysokosc¢ optaty za nadanie
numeru EIPA, uznanie kodu nadanego w innym paristwie
cztonkowskim Unii Europejskiej oraz ich utrzymanie w systemie
teleinformatycznym wynosi miesiecznie 10 zt (w przypadku
optaty pobieranej od operatora ogdlnodostepnej stacji
tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru, na ktdrej
Swiadczona jest ustuga tankowania wodoru) lub 50 zt

(w przypadku optaty pobieranej od dostawcy ustugi tadowania).
Roéwniez i te przepisy wykonawcze wzbudzity kontrowersje

w branzy, jako dodatkowo zwiekszajgce obcigzenia finansowe
uczestnikéw rynku na bardzo wczesnym etapie budowy rynku
elektromobilnosci w Polsce. Systemu EIPA dotyczy réwniez inny
akt wykonawczy wydany w 2022 r. - Rozporzadzenie Ministra
Klimatu i Srodowiska z dnia 1lipca 2022 r. w sprawie wzoréw
zgtoszen do Ewidenciji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.
Zawiera przepisy majace charakter techniczny. Rozporzadzenie
okresla wzory zgtoszen do EIPA dokonywanych przez
operatoréw ogdlnodostepnych stacji tadowania, stacji gazu
ziemnego oraz stacji tankowania wodoru.
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Local governments face the need to implement a wide range
of activities related to the printing, filling and distribution of
stickers to thousands of drivers. Cracow, which established
the zone as the first city in Poland, will in practice become

a national distributor of stickers. This situation may have

a negative impact on the city's budget, as the currently
envisaged price for a sticker (PLN 5) will not cover its unit cost

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

Due to the number of shipments necessary to be carried out,
drivers will have to anticipate their entry into the zone well in
advance so that the sticker can reach them. Difficulties will
affect the users of motorcycle drivers and any other vehicles
that are not equipped with a windshield on which the sticker
should be placed.

However, the problem can be solved by introducing the
possibility of traffic control within the zone using modern
traffic monitoring systems. The system would automatically
scan vehicle registration plates, allowing for their smooth
movement and abolishing the need to apply for stickers

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

Fees for assigning an EIPA number

Another executive act that entered into force in 2022 was
the Regulation of the Minister of Climate and Environment
of March 31,2022 on the fee rates for assigning an individual
identification code, acceptance of the code and their
maintenance in the ICT system and the deadline for paying
this fee in 2022. Pursuant to the regulation, the fee for
assigning an EIPA number, accepting a code assigned in
another European Union Member State and maintaining
them in the ICT system is PLN 10 per month (in the case of

a fee charged to the operator of a public charging station,
natural gas station or hydrogen station, where the hydrogen
refueling service is provided) or PLN 50 (in the case of a fee
collected from the charging service provider). Also, these
implementing provisions have caused controversy in the
industry, as they additionally increase the financial burden
on market participants at a very early stage of building the
e-mobility market in Poland. The EIPA system is also covered
by another executive act issued in 2022 - Regulation of the
Minister of Climate and Environment of July 1,2022 on
templates of notifications to the Register of Alternative Fuels
Infrastructure. It contains provisions of a technical nature.
The Regulation defines templates for notifications to EIPA
by operators of public charging stations, natural gas stations
and hydrogen refueling stations.

psSpa

Polish Alternative Fuels Association
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Wymagania techniczne dla stacji tankowania wodoru

21 pazdziernika 2022 r. ogtoszono Rozporzgdzenie Ministra
Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegdtowych wymagan
technicznych dla stacji wodoru. Nowy akt wykonawczy okresla
szczegodtowe wymagania techniczne, dotyczace bezpiecznej
eksploatacii, naprawy i modernizacji stacji wodoru, rodzaje
badan technicznych stacji wodoru oraz sposdb i terminy ich
przeprowadzania. Reguluje ponadto kwestie dokumentéw
dotgczanych do wniosku o przeprowadzenie badar oraz
wysokosci optat za badania.

Nowe rozporzadzenie nawigzuje do wydanego w 2019 1.
rozporzgdzenia Ministra Energii ws. wymagari technicznych
dla stacjitadowania. Na podstawie danych z korica listopada
w naszym kraju zarejestrowano tacznie 3 autobusy wodorowe
oraz 125 osobowych FCEV. Jednoczesnie w Polsce nie
funkcjonuje ani jedna publicznie dostepna stacja tankowania
wodoru. Nowe przepisy stanowig istotny krok na drodze do
zmiany tego stanu rzeczy

- moéwi Aleksander Rajch, Dyrektor ds. Relacji zewnetrznych
PSPA.

Pierwsza strefa czystego transportu w Polsce

Po ubiegtorocznej nowelizacji Ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych szereg polskich jednostek samorzgdu
terytorialnego rozwaza ustanowienie strefy czystego transportu
z uwagi na znaczne uelastycznienie przepisow w tym zakresie.
Jednym z takich osrodkéw miejskich jest Krakdw, ktory jako
pierwsze (i do tej pory jedyne) miasto w Polsce wdrozyt obszar
niskoemisyjny. Utworzona na poczatku 2019 r., krakowska SCT
obowigzywata w praktyce zaledwie przez niecate 2 miesigce.
Nowelizacja Ustawy o elektromobilnosci zmotywowata radnych
do wznowienia staran o ustanowienie obszaru niskoemisyjnego.
23 listopada 2022 r. Rada Miasta Krakowa przegtosowata
Uchwate w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu.
Obszar niskoemisyjny w stolicy Matopolski bedzie obowigzywac
od 1lipca 2024 r. Jej obszar zostanie oparty o granice
administracyjne Krakowa.
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Technical requirements for hydrogen refueling stations

On October 21,2022, the Regulation of the Minister of Climate
and Environment on detailed technical requirements for
hydrogen stations was announced. The new executive act
defines detailed technical requirements for safe operation,
repair and modernization of hydrogen stations, types of
technical tests of hydrogen stations and the manner and dates
of their performance. It also regulates the issues of documents
attached to the application for testing and the amount of fees
for testing.

The new regulation refers to the regulation of the Minister
of Energy issued in 2019 on technical requirements for
charging stations. Based on data from the end of November,
a total of 3 hydrogen buses and 125 passenger FCEVs were
registered in our country. At the same time, there is not a
single public hydrogen refueling station in Poland. The new
regulations are an important step towards changing this
state

- says Aleksander Rajch, PSPA External Relations Director.

The first clean transport zone in Poland

After last year's amendment to the Act on electromobility and
alternative fuels, a number of Polish local government units are
considering establishing a clean transport zone due to the
significant flexibility of regulations in this area. One of such
urban centers is Cracow, which was the first (and so far the
only) city in Poland to implement a low-emission area.
Established at the beginning of 2019, the Cracow zone was in
effect only for less than 2 months. The amendment to the
Electromobility Act motivated the councilors to resume efforts
to establish a low-emission area. On November 23, 2022, the
Cracow City Council passed a Resolution on the establishment
of the Clean Transport Zone. The low-emission area in the
capital of Matopolska will apply from July 1, 2024. Its area will be
based on the administrative borders of the city of Cracow.

psSpa
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Krakowscy radni postanowili o przyznaniu do 30 czerwca 2026 r.
prawa nieograniczonego prawa wjazdu do SCT pojazdom
samochodowym zarejestrowanym przed 1marca 2023 r.
spetniajgcym nastepujace minimalne wymagania:

Pojazdy z silnikami o zaptonie iskrowym

— Norma Euro 1/ rok produkciji od 1992 r. (samochody osobowe)

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Cracow councilors decided to grant, until June 30, 2026, the
right of unlimited entry to the clean transport zone to motor
vehicles registered before March 1,2023 that meet the
following minimum requirements:

Vehicles with spark ignition engines

— Euro 1standard / manufacture year from 1992 (passenger cars)

—> Norma Euro 1/ rok produkgji od 1994 r. (samochody
cigzarowoosobowe i cigzarowe o DMC do 3,5 t)

— Euro 1standard / manufacture year from 1994 (passenger cars and
trucks with GVW up to 3.5 tons)

—> Norma Euro | / rok produkgiji od 1992 r. (autobusy i samochody
ciezarowe oraz ciggniki samochodowe o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t)

Pojazdy z silnikami o zaptonie samoczynnym

— Norma Euro 2/ rok produkciji od 1996 r. (samochody osobowe)

— Euro | standard / manufacture year from 1992 (buses and trucks as
well as truck tractors with GVW over 3.5 tons)

Vehicles with compression ignition engines

— Euro 2 standard / manufacture year from 1996 (passenger cars)

—> Norma Euro 2 / rok produkgji od 1997 . (samochody
cigzarowoosobowe i cigzarowe o DMC do 3,5 t)

— Euro 2 standard / manufacture year from 1997 (passenger cars and
trucks with GVW up to 3.5 tons)

—> Norma Euro Il / rok produkcji od 1995 r. (autobusy i samochody
ciezarowe oraz ciggniki samochodowe o DMC powyzej 3,5 1)

Na podstawie Uchwaty, do 30 czerwca 2026 r. prawo
nieograniczonego wjazdu do SCT ma przystugiwac takze
pojazdom samochodowym zarejestrowanym po 1marca 2023 .
spetniajgcym nastepujace minimalne wymagania:

Pojazdy z silnikami o zaptonie iskrowym

— Norma Euro 3/ rok produkciji od 2000 r. (samochody osobowe)

— Norma Euro 3 / rok produkcji od 2000 r. (samochody
ciezarowoosobowe i cigzarowe o DMC do 3,5 t)

— Norma Euro lll / rok produkcji od 2000 r. (autobusy i samochody
ciezarowe oraz ciggniki samochodowe o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 1)

Pojazdy z silnikami o zaptonie samoczynnym

— Euro Il standard / manufacture year from 1995 (buses and trucks as
well as truck tractors with GVW over 3.5 tons)

Pursuant to the Resolution, until June 30, 2026, the right of
unlimited entry to the clean transport zone is also to be granted
to motor vehicles registered after March 1, 2023, meeting the
following minimum requirements:

Vehicles with spark ignition engines

— Euro 3 standard / manufacture year from 2000 (passenger cars)

— Euro 3 standard / manufacture year from 2000 (passenger cars and
trucks with GVW up to 3.5 tons)

— Euro lll standard / manufacture year from 2000 (buses and trucks as
well as truck tractors with GVW over 3.5 tons)

Vehicles with compression ignition engines

—> Norma Euro 5 / rok produkgji od 2010 r. (samochody osobowe)

— Euro 5 standard / manufacture year from 2010 (passenger cars)

— Norma Euro 5 / rok produkcji od 2010 . (samochody
ciezarowoosobowe i cigzarowe o DMC do 3,5 t)

— Norma Euro V / rok produkgji od 2008 r. (autobusy i samochody
cigzarowe oraz ciggniki samochodowe o DMC powyzej 3,51)

Z kolei od 1lipca 2026 r. prawo nieograniczonego wjazdu do
krakowskiej SCT bedzie przystugiwato pojazdom samochodowym
spetniajgcym nastepujace minimalne wymagania:

Pojazdy z silnikami o zaptonie iskrowym

— Euro 5 standard / manufacture year from 2010 (passenger cars and
trucks with GVW up to 3.5 tons)

— Euro V standard / manufacture year from 2008 (buses and trucks as
well as truck tractors with GVW over 3.5 tons)

In turn, from July 1, 2026, the right of unlimited entry to the
Cracow clean transport zone will be granted to motor vehicles
that meet the following minimum requirements:

Vehicles with spark ignition engines

—> Norma Euro 3/ rok produkcji od 2000 r. (samochody osobowe)

— Euro 3 standard / manufacture year from 2000 (passenger cars)

— Norma Euro 3 / rok produkcji od 2000 r. (samochody
cigzarowoosobowe i ciezarowe o DMC do 3,5 t)

— Euro 3 standard / manufacture year from 2000 (passenger cars and
trucks with GVW up to 3.5 tons)

— Norma Euro Il / rok produkcji od 2000 r. (autobusy i samochody
ciezarowe oraz ciggniki samochodowe o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5t.)

Pojazdy z silnikami o zaptonie samoczynnym

—> Norma Euro 5 / rok produkciji od 2010 r. (samochody osobowe)

— Euro lll standard / rok produkcji od 2000 (buses and trucks as well
as truck tractors with GVW over 3.5 tons)

Vehicles with compression ignition engines

— Euro 5 standard / manufacture year from 2010 (passenger cars)

—> Norma Euro 5 / rok produkciji od 2010 r. (samochody
ciezarowoosobowe i ciezarowe o DMC do 3,5 t)

— Euro 5 standard / manufacture year from 2010 (passenger cars and
trucks with GVW up to 3.5 tons)

— Norma Euro V / rok produkciji od 2008 r. (autobusy i samochody
ciezarowe oraz ciggniki samochodowe o DMC powyzej 3,5 1).
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— Euro V standard / manufacture year from 2008 (buses and trucks
as well as truck tractors with GVW over 3.5 tons)
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Krakdw pokazat, w jaki sposdb powinno sie optymalnie
przygotowywac i przeprowadzac proces wdrazania strefy
czystego transportu. Dziatania w tym zakresie rozpoczety sie
juz w 2021r. Pierwszy krok stanowito wykonanie pomiarow
rzeczywistych emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu
drogowego, ktdre rozpoczeto 29 listopada 2021r. Po analizie
wynikow badania oraz biezgcego stanu legislacyjnego,

na podstawie ktdrych sporzadzono wstepna propozycje
wprowadzenia strefy, odbyta sie pierwsza sesja konsultacji
spotecznych. Celem dialogu z mieszkaricami byto poznanie
opinii, obaw i propozycji najwazniejszych interesariuszy, jak
rowniez weryfikacja samego projektu i wskazanie kwestii,
ktdre mogty zostac pominigte w procesie implementacji SCT

- méwi Klaudia Zagorzycka, Koordynatorka Komitetu
Samorzgdowego PSPA.

Konsultacje spoteczne w Krakowie trwaty blisko miesiac,

od 17 kwietnia do 13 maja 2022 r. i przybraty forme tgcznie
siedmiu spotkan z mieszkaricami miasta, trzech spotkan

z przedsiebiorcami oraz pigciu dyzurdw telefonicznych,
podczas ktérego wszyscy zainteresowani mogli zadawacé
pytania oraz zgtaszac¢ swoje uwagi do projektu przez specjalny
formularz konsultacyjny. W efekcie do Zarzadu Transportu
Publicznego wptyneto ponad 600 uwag i opinii na temat
projektu. Po wprowadzeniu niezbednych zmian oraz
uszczegotowien, przeprowadzono drugag sesje konsultacii
spotecznych, trwajacych od 20 wrzesnia do 10 pazdziernika
2022 r. W dniu 12 pazdziernika, po naniesieniu zgtoszonych
uwag oraz konsultacjach w zakresie legislacji, odbyto sie
pierwsze czytanie projektu uchwaty w sprawie ustanowienia
Strefy Czystego Transportu. Projekt spotkat sie z aprobatg
urzednikdw i zostat przyjety. Przez kolejny miesigc zgtaszane
byty poprawki do uchwaty.

Liczymy, Zze w slad za Krakowem podaZza kolejne polskie miasta.
Plany ustanowienia strefy ogtosity juz m.in. Warszawa oraz
Wroctaw. Aby obszary niskoemisyjne zostaty spopularyzowane
w Polsce na skale masowg konieczna jest dalsza optymalizacja
prawa. W ramach dziatari podejmowanych przez Koalicje Miast
na rzecz Stref Czystego Transportu wypracowalismy szereg
konkretnych postulatow zmian legislacyjnych. Obejmuja one m.in.
mozliwosc wprowadzenia alternatywnego systemu kontroli

w postaci monitoringu ruchu, mozliwosc dopuszczenia przez
rade gminy (w uchwale ustanawiajacej strefe czystego
transportu) wjazdu do SCT niezaleznie od godziny za optatg

(w tym abonamentowa), czy tez rezygnacje z ograniczenia
mozliwosci poboru optat za wjazd do SCT jedynie do 3 lat

od dnia jej ustanowienia

- podsumowuje Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajacy PSPA.
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Cracow showed how the process of implementing a clean
transport zone should be optimally prepared and carried out.
Actions in this area began as early as in 2021. The first step was
to measure the actual emissions of pollutants from road
transport, which began on November 29, 2021. After analyzing
the results of the study and the current legislative status, on the
basis of which the initial proposal for the introduction of the
zone was prepared, the first public consultation session took
place. The purpose of the dialogue with the residents was to
get to know the opinions, concerns and proposals of the most
important stakeholders, as well as to verify the project itself
and identify issues that could have been overlooked in the
process of implementing the clean transport zone

- says Klaudia Zagorzycka, Coordinator of the PSPA Local
Government Committee.

Public consultations in Cracow lasted almost a month, from
April 17 to May 13, 2022, and took the form of seven meetings
with city residents, three meetings with entrepreneurs and five
telephone duty hours, during which all interested parties could
ask questions and submit their comments on the project via

a special consultation form. As a result, the Public Transport
Authority received over 600 comments and opinions on the
project. After introducing the necessary changes and details,
the second session of public consultations was held, lasting
from September 20 to October 10,2022. On October 12, after
submitting comments and consultations on legislation, the first
reading of the draft resolution on the establishment of the
Clean Transport Zone took place. The project met with the
approval of officials and was adopted. Amendments to the
resolution were submitted over the next month.

We hope that other Polish cities will follow Cracow. Plans to
establish the zone have already been announced by, among
others, Warsaw and Wroclaw. In order for low-emission areas to
be popularized in Poland on a mass scale, further optimization
of the law is necessary. As part of the activities undertaken by
the Coalition of Cities for Clean Transport Zones, we have
developed a number of specific proposals for legislative
changes. They include e.g. the possibility of introducing an
alternative control system in the form of traffic monitoring, the
possibility of allowing the commune council (in the resolution
establishing the clean transport zone) to enter the zone at any
time for a fee (including subscription fee), or resignation from
limiting the possibility of collecting fees for entering the zone
only up to 3 years from the date of its establishment

- concludes Maciej Mazur, PSPA Managing Director.
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Przetomowe dla rynku e-mobility regulacje
unijne coraz blizej wejscia w zycie
Ground-breaking EU regulations regarding the e-mobility
market are coming
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Przetomowe dla rynku e-mobility regulacje
= Unijne coraz blizej wejscia w zycie

Ground-breaking EU regulations regarding the e-mobility

market are coming

Nowelizacja rozporzadzenia wprowadzajgcego zakaz
rejestracji nowych samochodéw spalinowych od 2035 r.

oraz rozporzadzenie w sprawie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych (AFIR) - to kluczowe dla rynku e-mobility
zmiany prawa Unii Europejskiej, ktére w 2022 r. weszty

w konicowy etap procesu legislacyjnego. Na poziomie unijnym
trwajag réwniez prace m.in. nad zmiang dyrektywy bateryjnej

oraz dyrektywy ws. efektywnosci energetycznej budynkow.

Ponadto, w 2022 r. Komisja Europejska zaprezentowata swoja

propozycje standardu emisji spalin Euro 7.

Rok 2022 uptynat pod znakiem osiagniecia kolejnych etapow
w procesie legislacyjnym dotyczgcym kilku aktéw prawnych,
potencjalnie przetomowych dla catego unijnego sektora
elektromobilnosci.

Zakaz rejestracji nowych samochodéw spalinowych
w UE praktycznie przesadzony

Pierwszym z nich jest projekt nowelizacji Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631z dnia

17 kwietnia 2019 r. okreslajacego normy emisji COz dla nowych
samochoddw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw
uzytkowych. Rozporzadzenie okresla docelowe poziomy emisji
CO2zdla unijnego parku pojazdéw (od 2020 ., 2025 1.12030r.)
oraz wdraza mechanizmy, ktéry majg zachecaé do szybszej
popularyzacji pojazddw nisko- i zeroemisyjnych. Na podstawie
aktualnie obowigzujacych regulacji docelowe poziomy emisji
COzdla unijnego parku pojazdéw w latach 2020-2024 majg
wynosié:

An amendment to the regulation banning the registration
of new ICE vehicles as of 2035 and the regulation on the
development of alternative fuel infrastructure (AFIR) -
these are key changes to EU law for the e-mobility
market, which entered the final stage of the legislative
process in 2022. At EU level, work is also underway to
revise the Battery Directive and the Energy Efficiency

of Buildings Directive. In addition, in 2022 the European
Commission presented its proposal for a Euro 7 emission
standard.

The year 2022 was marked by the achievement of further
milestones in the legislative process regarding several legal
acts, potentially ground-breaking for the entire EU e-mobility
sector.

Ban on registration of new ICEs in the EU is
practically a fact

The first one is the draft amendment to Regulation (EU)
2019/631 of the European Parliament and of the Council
of 17 April 2019 setting CO2 emission standards for new
passenger cars and new light commercial vehicles.

The Regulation sets EU fleet-wide COz emission targets
applying from 2020, 2025 and 2030 and includes

a mechanism to incentivise the uptake of zero- and
low-emission vehicles. Based on the current regulations,
the COz emission targets for the EU vehicle fleet between
2020 and 2024 are to be as follows:

w przypadku samochoddéw osobowych: 95 g CO2/km

for passenger cars: 95 g COz2/km

w przypadku samochoddéw dostawczych: 147 g CO2/km

for vans: 147 g CO2/km

Docelowe indywidualne poziomy emisji sg ustalane corocznie
dla kazdego producenta. Opierajg sie one na docelowych
poziomach emisji dla unijnego parku pojazddéw i uwzgledniajg
Srednig mase nowo zarejestrowanych pojazddéw producenta

w danym roku, przy zastosowaniu krzywej wartosci granicznych.
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The specific emission targets are set annually for each
manufacturer. They are based on the emission targets for the
EU vehicle fleet and take into account the average mass of
amanufacturer's newly registered vehicles in a given year,
using the limit value curve.
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Oznacza to, ze dozwolony sredni poziom emisji dla
producentdéw ciezszych samochoddw jest wyzszy niz dla
producentdw Izejszych samochoddw. Krzywa opracowano

w taki sposdb, aby zapewnic osiggniecie docelowych srednich
poziomdw emisji dla unijnego parku pojazdéw. Poczgwszy

o0d 2025 .1 2030 r,, rozporzadzenie (UE) 2019/631 przewiduje
bardziej rygorystyczne docelowe poziomy emisji CO, ktére
okreslono jako procentowa redukcije w stosunku do
poczatkowych poziomdw z 2021r. Ma ona wyniesé:

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

This means that the permitted average level of emissions
for manufacturers of heavier vehicles is higher than for
manufacturers of lighter vehicles. The curve has been
designed in such a way as to ensure that the EU fleet
average emission targets are met. As of 2025 and 2030,
Regulation (EU) 2019/631 provides for stricter CO2
emission targets, which are defined as a percentage
reduction in relation to the initial 2021 levels. It is expected
to be:

w przypadku samochoddw osobowych:
15% od 2025 r. oraz 37,5% od 2030 .

for passenger cars:
15% as of 2025 and 37.5% as of 2030

w przypadku samochoddw dostawczych:
15% od 2025 r. oraz 31% od 2030 .

for vans:
15% as of 2025 and 31% as of 2030

Aktualnie procedowane propozycje kompleksowych zmian
rozporzadzenia 2019/631 po raz pierwszy zaprezentowano

w lipcu 2021r. w ramach pakietu Komisji Europejskiej ,Fit for 55”.
Projekt nowelizacji zaktada znacznie ambitniejsze cele niz
obecnie obowigzujgce. Przewiduje zobowigzanie koncerndow
motoryzacyjnych do zredukowania emisji COz sprzedawanych
samochoddéw o 20% od 2025 1., 0 55% od 2030 1. (50%

w przypadku samochoddéw dostawczych) i o 100% od 2035 .
(wzgledem dozwolonych poziomdw z 2021r.). Wejscie
proponowanych regulacji w zycie oznacza w praktyce zakaz
rejestracji nowych spalinowych samochoddw osobowych

i dostawczych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.
27 pazdziernika Parlament Europejski oraz Rada UE zawarty
porozumienie w sprawie nowelizacji rozporzadzenia 2019/631.

Zawarte porozumienie stanowi jeden z ostatnich etapow
procesu nowelizacyjnego. W praktyce zostato juz przesadzone,
Ze od 2035 r. w Zadnym parnistwie cztonkowskim nie bedzie
mozna juz zarejestrowac nowych, osobowych lub dostawczych
samochoddw z silnikiem spalinowym. Dotyczy to rowniez
wariantéw hybrydowych (w tym hybryd plug-in). Na rynku beda
dostepne wytacznie pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) lub
zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi (FCEV). W tym
kontekscie Polska musi przygotowac sie na nadchodzace
zmiany. Kluczowe jest stworzenie odpowiednich warunkdw

do rozwoju elektromobilnosci, zwtaszcza w obszarze
ogolnodostepnej infrastruktury fadowania

- méwi Aleksander Rajch, Dyrektor ds. Relacji zewnetrznych
PSPA.
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The current proposals for comprehensive amendments

to Regulation 2019/631 were first presented in July 2021as
part of the European Commission's “Fit for 55” package.
The draft amendment sets much more ambitious targets
than those currently applicable. It requires automotive
groups to reduce COz emissions of vehicles sold by 20%
as of 2025, 55% as of 2030 (50% for vans) and by 100% as
of 2035 (compared to 2021 permitted levels). The entry
into force of the proposed regulations means in practice

a ban on the registration of new ICE cars and vans in EU
Member States. On 27 October, the European Parliament
and the Council of the EU reached an agreement on the
revision of Regulation 2019/631.

The agreement concluded represents one of the final
stages of the amendment process. In practice, it has already
been determined that as of 2035 onwards, it will no longer
be possible to register new cars or vans with an internal
combustion engine in any Member State. This also applies
to hybrid variants (including plug-in hybrids). Only
battery-electric vehicles (BEVs) or hydrogen fuel cell
vehicles (FCEVs) will be available on the market. In this
context, Poland needs to prepare for the upcoming
changes. It is crucial to create the right conditions for the
development of e-mobility, especially in the area of public
charging infrastructure

- says Aleksander Rajch, PSPA External Relations Director.

psSpa

Polish Alternative Fuels Association



PODSUMOWANIE PSPA / Rok 2022 w polskiej elektromobilnosci

AFIR na horyzoncie

Przyspieszenie rozbudowy sieci stacji tadowania

w panstwach cztonkowskich jest naczelnym celem kolejnego
procedowanego w 2022 r. aktu prawa Unii Europejskiej —
rozporzadzenia AFIR (Regulation of the European Parliment
and of the Council on the deployment of alternative fuels
infrastructure), ktdre zastgpi obowigzujgcg obecnie dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Podobnie jak postulat nowelizaciji
rozporzgdzenia 2019/631 projekt AFIR stanowi element pakietu
legislacyjnego Komisji Europejskiej ,Fit for 55”. AFIR wyznacza
konkretne cele w zakresie infrastruktury, m.in. wprowadzajgc
wymaog podnoszenia tgcznej mocy ogdlnodostepnych

w zaleznosci od liczby nowo rejestrowanych samochoddw

z napedem elektrycznym. Dyrektywa 2014/94/UE zostanie
zastgpiona rozporzgdzeniem. Oznacza to, ze AFIR bedzie
bezposrednio stosowany w kazdym paristwie cztonkowskim UE,
bez potrzeby transpozycji do prawa krajowego. Na przetomie
2022/2023 r. proces legislacyjny zwigzany z AFIR znajduje sie
juz na ostatniej prostej. Po gtosowaniu w Parlamencie
Europejskim, ktdre odbyto sie 19 pazdziernika, projekt
rozporzgdzenia stat sie przedmiotem negocjaciji tréjstronnych
pomigdzy PE, Komisja Europejska i Rada Unii Europejskie;.
Pierwsze posiedzenie trdjstronne ws. AFIR odbyto sie

27 pazdziernika, kolejne 30 listopada. W zaleznosci od
przebiegu negocjaciji, proces powinien zostac sfinalizowany

w Il kwartale roku 2023. Ostateczna wersja dokumentu zostanie
ustalona po zakoriczeniu trilogu pomiedzy instytucjami unijnymi.
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AFIR on the horizon

Accelerating the expansion of the network of charging
stations in the Member States is the primary objective of

the next EU legal act under consideration in 2022, the AFIR
(Regulation of the European Parliament and of the Council on
the deployment of alternative fuels infrastructure), which will
replace the current Directive 2014/94/EU of the European
Parliament and of the Council of 22 October 2014 on the
development of alternative fuels infrastructure. Similarly to
the proposal to amend Regulation 2019/631, the draft AFIR
is part of the European Commission's “Fit for 55” legislative
package. The AFIR sets specific targets for infrastructure, for
example by requiring that the total public capacity be raised
in line with the number of newly registered electric vehicles.
Directive 2014/94/EU will be replaced with a regulation. This
means that the AFIR will be directly applicable in each EU
Member State, without the need for transposition into
national law. In 2022/2023, the legislative process related to
the AFIR is already in the home run. Following the vote in the
European Parliament on 19 October, the draft regulation
became the subject of trilogue negotiations between the EP,
the European Commission and the Council of the European
Union. The first trilogue meeting on the AFIR took place on
27 October and another on 30 November. Depending on the
progress of the negotiations, the process should be finalised
in Q2 2023. The final version of the document will be
determined after the trilogue between the EU institutions.

Ujety w projekcie AFIR obowigzek korelacji wzrostu mocy infrastruktury
tadowania z rozwojem floty samochoddéw elektrycznych na podstawie

propozycji Parlamentu Europejskiego

The obligation to correlate the increase in charging infrastructure power with the development of the
electric car fleet included in the AFIR project, based on the proposal of the European Parliament

Udziat BEV w parku Minimalna moc w sieci infrastruktury
samochoddéw ogodlnodostepnej przypadajgca na
osobowych kazdy nowo rejestrowany pojazd

i dostawczych (LDV) elektryczny

BEV share in the fleet of
passenger cars and vans

Minimum power in the public
infrastructure network for each newly

Udziat PHEV w parku Minimalna moc w sieci infrastruktury
samochodéw ogodlnodostepnej przypadajgca na
osobowych kazdg nowo rejestrowang hybryde

i dostawczych (LDV) typu plug-in

PHEV share in the fleet of
passenger cars and vans

Minimum power in the public
infrastructure network for each newly

(LDV) registered electric vehicle (LDV) registered plug-in hybrid
<1% 3 kw <1% 2 kw

>21-<2,5% 2,5 kW 21-<25% 1,65 kW
225-<5% 2kW 225-<5% 1,33 kW
>5-<75% 1,5 kW >25-<75% 1kW

275% 1kwW 275% 0,66 kW
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AFIR z jednej strony stanowi impuls do rozbudowy
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania w Polsce - do tej pory
brakuje skutecznego czynnika motywujacego administracje
publiczng do stworzenia odpowiednich warunkdw do rozwoju
sieci tadowarek na skale masowa. Z drugiej strony realizacja
celdw wyznaczonych przez planowane rozporzadzenie stanowi
dla wszystkich paristw cztonkowskich olbrzymie wyzwanie.
Biorgc pod uwage wymogi AFIR, obecny stan infrastruktury oraz
spodziewany, bardzo dynamiczny wzrost liczby samochoddw
elektrycznych, taczna moc stacji ogolnodostepnej w Polsce
bedzie musiata wzrosnac prawie 5 razy do 2025 r. i ponad 15 razy
do roku 2030. Oczywiscie, biorac pod uwage wejscie w Zycie
mniej ambitnych wersji rozporzadzenia, proponowanych przez
Komisje Europejska oraz Rade UE. To oznacza, ze Polska juz nie
ma czasu na dalszg zwtoke z wprowadzaniem niezbednych
zmian prawnych znoszgcych najwieksze bariery systemowe
rozbudowy stacji tadowania

- podkresla Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA.

Ekologiczne baterie litowo-jonowe

9 grudnia 2022 r. Rada i Parlament Europejski osiagnety wstepne
porozumienie co do projektu rozporzadzenia w sprawie baterii

i zuzytych baterii, uchylajgcego dyrektywe 2006/66/WE

i zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2019/1020. Nowe przepisy
korespondujg z zatozeniami European Green Deal - majg na celu
uczynienie faricucha dostaw sektora bateryjnego bardziej
zréwnowazonym. Po raz pierwszy w historii regulacje obejmag
caty cykl zycia akumulatoréw litowo-jonowych — od ich produkciji
po ponowne uzycie i recykling. W zatozeniach instytucji unijnych
nowe rozporzgdzenie ma zwiekszy¢ konkurencyjnosc¢ przemystu
unijnego oraz stopien odzysku surowcdéw kluczowych dla sektora
elektromobilnosci. Przepisy beda dotyczy¢ wszystkich rodzajéow
baterii, w tym przemystowych i akumulatoréw trakeyjnych
wykorzystywanych w maszynach, pojazdach elektrycznych (m.in.
autobusach i samochodach), jak tez w lekkich $rodkach
transportu (elektrycznych rowerach, motorowerach czy
hulajnogach).

Rozporzadzenie ma stuzyc promowaniu gospodarki o obiegu

zamknietym. Bedzie zwierac regulacje dotyczace postepowania ze

zuzytymi bateriami. Ponadto okresli cele i obowigzki producentow

w zakresie ich zbiorki. W przypadku lekkich srodkdw transportu ma

to by¢ 51% do korica 2028 r. i 61% do korica roku 2031. Na
podstawie procedowanych regulacji poziom odzysku litu wyniesie
natomiast 50% do 2027 r.i 80% do 2031 . Instytucje unijne chca
okreslic rowniez stopien zawartosci poszczegdlnych materiatow
pochodzacych z recyklingu, ktdre znajda zastosowanie m.in.

w akumulatorach pojazdow. Proponowany udziat odzyskanego
kobaltu ma wynosic 16%, otowiu 85%, a litu i niklu — po 6%

- mowi Maria Majewska, Koordynatorka Komitetu Bateryjnego
PSPA.
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On one hand, the AFIR provides an impetus for the expansion
of public charging infrastructure in Poland - so far, there has
been no effective motivating factor for the public administration
to create the right conditions for the development of a charger
network on a mass scale. On the other hand, achieving the
objectives set by the planned regulation poses a huge
challenge for all Member States. Taking into account the AFIR
requirements, the current condition of the infrastructure and the
expected dynamic growth in the number of electric vehicles,
the total capacity of public stations in Poland will have to
increase almost 5 times by 2025 and more than 15 times by
2030. Of course, given the fact that the less ambitious versions
of the regulation proposed by the European Commission and
the EU Council enter into force. This means that Poland can’t
continue to further delay the necessary legal changes to
remove the biggest system barriers to the expansion of
charging stations

- emphasises Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

Eco-friendly lithium-ion batteries

On 9 December 2022 the Council and the European
Parliament reached a preliminary agreement on a draft
regulation concerning batteries and waste batteries,
repealing Directive 2006/66/EC and amending Regulation
(EVU) 2019/1020. The new regulations correspond with the
European Green Deal - they aim to make the battery
sector supply chain more sustainable. For the first time
ever, the regulations will cover the entire life cycle of
lithium-ion batteries — from their production to their reuse
and recycling. The new regulation is intended by the EU
institutions to increase the competitiveness of EU industry
and improve the recovery rate of key raw materials for the
e-mobility sector. The regulations will apply to all types of
batteries, including industrial and traction batteries used in
machinery, electric vehicles (such as buses and cars), as
well as light transport vehicles (electric bicycles, mopeds
or scooters).

The regulation is intended to promote the concept of circular
economy. It will contain regulations regarding the handling of
waste batteries. In addition, it will set out producers' targets and
obligations with regard to their collection. For light transport,
this is expected to be 51% by the end of 2028 and 61% by the
end of 2031. On the basis of the pending regulations, the level
of lithium recovery will be 50% by 2027 and 80% by 2031. The
EU institutions also want to specify the level of content of
particular recycled materials, which will be used in vehicle
batteries. The proposed share of recovered cobalt is to be 16%,
lead - 85%, and lithium and nickel - 6% each

- says Maria Majewska, Coordinator of the PSPA Battery
Committee.
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Unia Europejska podkresla istotne znaczenie nowych
przepiséw, zwiaszcza w kontekscie dynamicznego rozwoju
elektromobilnosci w panstwach cztonkowskich. Po wstepnym
porozumieniu z grudnia 2022 r. kolejnym krokiem w procesie
legislacyjnym dotyczacym nowego rozporzadzenia bedzie jego
formalne przyjecie przez Radg i Parlament Europejski. Powinno
to nastgpi¢ w 2023 .

Budynki przyjazne elektromobilnosci

Na podstawie postulatéw zaproponowanych w ramach ,Fit for
55” planowana jest réwniez m.in. rewizja Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/31/UE w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkdw. W 2022 r. trwat proces legislacyjny
dotyczacy zapowiedzianej nowelizacji. 25 pazdziernika
prezydenciji czeskiej udato sie osiggna¢ kompromis ze
wszystkimi paristwami cztonkowskimi w sprawie dyrektywy.
Wypracowany przez Radg projekt nowelizacji zaktada m.in.
obowigzek wyposazania nowych lub remontowanych
budynkdéw niemieszkalnych z wiecej niz 5 miejscami
parkingowymi w co najmniej jeden punkt tadowania i instalacje
okablowania wstepnego dla co najmniej 50% miejsc
parkingowych. Pozostate 50% miejsc powinno by¢ wyposazone
odpowiednie kanaty umozliwiajgce montaz okablowania.

W przypadku nowych lub remontowanych budynkdéw
mieszkalnych z wiecej niz 3 miejscami parkingowymi instalacja
okablowania wstepnego ma by¢ konieczna dla co najmniej 50%
miejsc parkingowych. Obowigzek zapewnianie odpowiednich
kanatéw powinien dotyczy¢ pozostatych 50% miejsc.

Liczymy, Ze znowelizowana, ostateczna wersja dyrektywy

w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow wejdzie

w Zycie w ambitniejszym ksztafcie niz wersja zaproponowana
przez Rade. PaZdziernikowy kompromis przewiduje zbyt wiele
wyjatkow pozwalajacych na uniknigcie obowiazkow instalacji
punktéw tadowania lub niezbednego okablowania (m.in. gdy
parking nie znajduje sie wewnatrz budynku lub do niego
fizycznie nie przylega, jak rowniez gdy remont nie obejmuje
instalacji elektrycznej). Zapewnienie mozliwie fatwego dostepu
do prywatnych i potorywatnych tadowarek stanowi absolutnie
kluczowy warunek rozwoju elektromobilnosci na skale masowag
w praktycznie kazdym paristwie cztonkowskim

- méwi Aleksander Rajch, Dyrektor ds. Relacji zewnetrznych
PSPA.
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The European Union stresses the importance of the new
rules, especially in the context of the dynamic development
of e-mobility in the Member States. Following the initial
agreement in December 2022, the next step in the legislative
process for the new regulation will be its formal adoption by
the Council and the European Parliament. This should take
place in 2023.

E-mobility friendly buildings

Based on the proposals included in “Fit for 557, a revision
of Directive 2010/31/EU of the European Parliament and
of the Council on the energy performance of buildings

is also planned, among other things. The legislative
process for the announced revision was underway in
2022. On 25 October, the Czech Presidency managed
to reach an agreement among Member States on the
Directive. The draft amendment developed by the
Council requires, among other things, that new or
renovated non-residential buildings with more than

5 parking spaces be equipped with at least one charging
point and pre-cabled for at least 50% of the parking
spaces. The remaining 50% of spaces should be
equipped with suitable ducting for the installation of
pre-cabling. For new or renovated residential buildings
with more than 3 parking spaces, the installation of
pre-cabling is to be required for at least 50% of the
parking spaces. The obligation to provide suitable ducts
should apply to the remaining 50% of spaces.

It is hoped that the revised final version of the Energy
Performance of Buildings Directive will enter into force in
a more ambitious form than the version proposed by the
Council. The October compromise provides too many
exceptions to avoid obligations with regard to the
installation of charging points or the necessary wiring

(e.g. when a car park is not inside or physically adjacent to
a building, as well as when renovation does not include
electrical installations). Ensuring that private and
semi-private chargers are as easily accessible as possible
is an absolutely key condition for the development of
e-mobility on a mass scale in virtually every Member State

- says Aleksander Rajch, PSPA External Relations Director.
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Euro 7 - najbardziej ambitny standard emisji spalin
w historii

Na podstawie oficjalnych, unijnych danych, transport drogowy
stanowi najwigksze zrodto zanieczyszczen powietrza

w miastach. W 2018 r. w UE z tego sektora pochodzito ponad
39% emisji tlenkdw azotu oraz 10% emisji PM2,5 i PM10. W celu
ograniczenia wptywu transportu na srodowisko, a takze ludzkie
zycie i zdrowie, 10 listopada 2022 r. Komisja Europejska
zaprezentowata wniosek w sprawie nowego standardu emisji
spalin Euro 7. KE zaktada, ze proponowane normy przyczynia si¢
do redukcji zanieczyszczen z sektora transportu, zwieksza
konkurencyjnos$¢ europejskiego przemystu i jednoczesnie
spowodujg, ze pojazdy pozostang przystepne cenowo dla
konsumentow.

Euro 7 ma zagwarantowac znacznie wieksza niz wczesniejsze
normy redukcje emisji samochoddw osobowych, dostawczych,
ciezardowek | autobusow w rzeczywistych warunkach jazdy i przez
znacznie dtuzszy okres. Wszystkie te kategorie pojazddw zostang
objete jednym zestawem przepiséw. Co wazne, nowe normy maja
dotyczyc nie tylko zanieczyszczen z uktadow wydechowych, ale
réwniez z hamulcdw i opon. Te same limity znajdg zastosowanie
niezaleznie od tego, czy dany pojazd jest zasilany benzyna, olejem
napedowym, energig elektryczna, czy tez innym rodzajem paliw
alternatywnych. Oczywiscie, w wielu przypadkach limity zostang
one znacznie zaostrzone. Przyktadowo w ramach Euro 6 limit
emisji tlenkdw azotu dla samochoddw osobowych zasilanych
benzyna wynosit 60 mg/km, a olejem napedowym - 80 mg/km.
Zgodhnie z Euro 7 wyniesie on 60 mg/km bez wzgledu na rodzaj
napedu

- mowi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzgdzajgcy PSPA.

W poréwnaniu do obecnie obowigzujgcych norm, badania
emisji w ramach Euro 7 majg lepiej odzwierciedla¢ warunki
drogowe w Europie, uwzgledniajgc zardwno skrajne
temperatury (do 45°C), jak i krétkie trasy (np. dojazdy do pracy).
Zgodnos¢ samochoddéw osobowych i dostawczych z nowymi
przepisami bedzie weryfikowana do przebiegu 200 tys. km

i przez 10 lat eksploataciji. To dwukrotne zaostrzenie regulacii
przewidzianych w normach Euro 6/VI. Euro 7 umozliwi
wiasciwym stuzbom kontrole emisji generowanych przez
pojazd za pomocg obowigzkowych, poktadowych systemdw
monitorowania emisji (OBM), przez caty okres eksploatacji.
Ponadto, nowe regulacje majg zagwarantowac trwatosé
akumulatoréw litowo-jonowych stosowanych w EV.
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Euro 7 - the most ambitious emissions standard
ever

Based on the official EU data, road transport is the largest
source of urban air pollution. In 2018, more than 39% of
nitrogen oxides emissions and 10% of PM2.5 and PM10
emissions in the EU came from this sector. In order to
reduce the impact of transport on the environment, as well
as on human life and health, on 10 November 2022 the
European Commission published a proposal for a new
Euro 7 emission standard. The EC assumes that the
proposed standards will reduce pollution from the transport
sector, increase the competitiveness of European industry
and at the same time make sure vehicles remain affordable
for consumers.

Euro 7 is expected to guarantee significantly greater
emission reductions for cars, vans, trucks and buses in real
driving conditions and over a much longer period than
previous standards. All these vehicle categories will be
covered by one set of regulations. It is important to note that
the new standards are to apply not only to pollutants from
exhaust systems, but also from brakes and tyres. The same
limits will apply regardless of whether a given vehicle is
powered with petrol, diesel, electricity or another type of
alternative fuel. Of course, in many cases the limits will be
significantly tightened. For example, as part of Euro 6, the
nitrogen oxide emission limit for petrol-powered passenger
cars was 60 mg/km and for diesel it was 80 mg/km.

In accordance with Euro 7, it will be 60 mg/km regardless

of the drive type

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

Compared to the current standards, Euro 7 emissions testing is
intended to better reflect European road conditions, taking into
account both extreme temperatures (up to 45°C) and short
journeys (e.g. commuting). The compliance of cars and vans
with the new regulations will be verified up to 200,000 km

and for 10 years of operation. This is double tightening of the
regulations provided for under the Euro 6/VI standards. Euro 7
will enable the competent services to control the emissions
generated by a vehicle by means of mandatory on-board
emission monitoring (OBM) systems, throughout its lifetime.

In addition, the new regulations are expected to guarantee

the durability of the lithium-ion batteries used in EVs.
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Komisja Europejska zaktada, ze w 2035 r. normy Euro 7 obnizg
catkowite emisje NOx w przypadku samochoddw osobowych
i dostawczych o 35% w pordwnaniu z Euro 6 oraz o 56%

w poréwnaniu z Euro VI w przypadku autobuséw

i samochoddw ciezarowych. Jednoczesnie emisje czastek
statych z samochoddw osobowych i dostawczych majg zostac
ograniczone o 13%, a z autobuséw i ciezaréwek - 0 39%.
Zanieczyszczenia z hamulcow pojazddw powinny natomiast
ulec redukciji 0 27%. W dalszym toku prac legislacyjnych nad
Euro 7 wniosek Komisji zostanie przedtozony Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie. Zgodnie z wnioskiem Komisji, nowe
rozporzadzenie wejdzie w zycie 1lipca 2025 r. w odniesieniu
do nowych pojazddw lekkich (samochoddw osobowych

i dostawczych) oraz 1lipca 2027 r. w odniesieniu do nowych
pojazddw ciezkich (ciezaréwki i autobusy).
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The European Commission assumes that in 2035,

Euro 7 standards will reduce the total NOx emissions for
cars and vans by 35% compared to Euro 6 and by 56%
compared to Euro VI for buses and trucks. At the same
time, particulate emissions from cars and vans are to be
reduced by 13% and from buses and trucks by 39%.
Pollution from vehicle brakes should be reduced by
27%. In the further legislative work on Euro 7, the
Commission’s proposal will be submitted to the
European Parliament and the Council. According to the
Commission's proposal, the new regulation will enter
into force on 1July 2025 for new light vehicles (cars and
vans) and on 1July 2027 for new heavy vehicles (trucks
and buses).

Polish Alternative Fuels Association
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PSPA activity towards the development of sustainable
mobility in Poland and the CEE region
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Aktywnosc¢ PSPA na rzecz rozwoju
zrownowazonej mobilnosci w Polsce

» iregionie CEE

PSPA activity towards the development of sustainable
mobility in Poland and the CEE region

Rozwadj stref czystego transportu, wsparcie
sektora bateryjnego i rynku eHDV. Edukacja,
m.in. w ramach kampanii elektromobilni.pl,
studiow podyplomowych Nowa Mobilnos¢

i utworzonej EBA Academy. Budowa
partnerstw w Polsce i regionie CEE, m.in. na
rzecz bezpieczenstwa przeciwpozarowego
EV. Ponadto, organizacja KNM 2022

i EV Experience dla 4 tys. uczestnikow,
publikacja 16 raportéw i zgtoszenie 60 opinii
oraz poprawek w ramach konsultaciji
spotecznych, a takze realizacja ponad 50
innych projektéw wptywajgcych na rozwaj
rynku pojazdow elektrycznych i infrastruktury
tadowania - PSPA podsumowuje rok 2022.

Pod koniec 2022 r. PSPA wspodtpracowato z rekordowa liczbg
202 cztonkdw wspierajacych, liderdow zrdwnowazonej
mobilnosci w Polsce i Europie.

W mijajacym roku dotaczyty do nas 48 podmiotdw aktywnych

w obszarze elektromobilnosci. Organizacja moze poszczycic sie
takze 74 partnerami instytucjonalnymi oraz 63 wspdfpracujgcymi
samorzadami. W 2022 r. odbyty sie 64 posiedzenia komitetow
merytorycznych PSPA. W ramach organizacji funkcjonujag 12
takie wysokospecjalistyczne fora, w sktad ktorych wchodzi

juz 330 ekspertow i praktykow rynku

- méwi tukasz Witkowski, Dyrektor Operacyjny,
Wiceprezes PSPA.
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Development of clean transport zones,
support for the battery sector and eHDV
market. Education, e.g. through the
elektromobilni.pl campaign, postgraduate
studies of New Mobility and the EBA
Academy. Building partnerships in Poland
and the CEE region, e.g. for EV fire safety.

In addition, organisation of the New Mobility
Congress 2022 and EV Experience for 4,000
participants, publication of 16 reports and
submission of 60 opinions and amendments
as part of public consultation, as well as
implementation of more than 50 other
projects related to the development of the
EV market and charging infrastructure -
PSPA sums up the year 2022.

At the end of 2022 PSPA cooperated with a record number
of 202 supporting members, leaders in sustainable mobility
in Poland and Europe.

In the past year, we were joined by 47 entities active in

the field of e-mobility. The organisation can also boast

74 institutional partners and 63 cooperating local authorities.
In 2022, there were 64 meetings of PSPA technical
committees. There are 12 such highly specialised forums
within the organisation, including 330 experts and market
practitioners

- says tukasz Witkowski, Operations Director, Vice-President
of PSPA.
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Centrum Badan i Analiz PSPA, ktérego celem jest agregacja
i przetwarzanie danych rynkowych, wydato w mijajgcym roku
16 raportdw merytorycznych. Realizowato takze projekty
pilotazowe, takie jak eHDV Infrastructure Lab czy cykliczne,
jak Licznik Elektromobilnosci.

Centrum Kompetencyjne PSPA, realizujace szkolenia dla firm

i instytucii, przeprowadzito ponad 200 warsztatéw i prelekcji

w catosci poswieconych rynkowym, prawnym i technologicznym
zagadnieniom zwigzanym z sektorem e-mobility.

Centrum Legislacyjne PSPA, odpowiedzialne za monitoring
stanowionego prawa w zakresie planowanych i procedowanych
zmian w obszarze paliw alternatywnych, zgtosito ponad 60 opinii
i poprawek w ramach konsultacji spotecznych.

Centrum Nowej Mobilnosci, aktywne w obszarze medialnym

i organizacji wydarzen, opublikowato ponad 100 informaciji
prasowych. Cytowano nas w 20 tys. publikacii, ktore
wygenerowaty 4,1 mld zasiegu i 120,4 min dotarcia (PSMM).
Dotarcie w ramach aktywnosci w mediach spotecznosciowych,
réwniez liczone jest w milionach. W wydarzeniach organizowanych
przez CNM w 2022 r. wzieto udziat 4 tys. uczestnikdw.

Biuro kampanii elektromobilni.pl zrealizowato natomiast
ponad 300 aktywnosci edukacyjnych, budujacych swiadomosé
spoteczng w obszarze zeroemisyjnych technologii w transporcie
- od cykli wydawniczych i realizacji wideo, po webinary

i uruchamianie kolejnych narzedzi i kalkulatoréw internetowych.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

PSPA Research and Analysis Center, which aims to
aggregate and process market data, issued 16 technical
reportsin the past year. It also carried out pilot projects such
as the eHDV Infrastructure Lab or cyclical projects such as
the E-mobility Index.

PSPA Competence Center, which carries out training courses
for companies and institutions, conducted more than 200
workshops and lectures entirely devoted to market, legal and
technological issues related to the e-mobility sector.

PSPA Legislative Center, responsible for monitoring
legislation in the area of planned and pending changes in the
field of alternative fuels, submitted more than 60 opinions and
amendments as part of public consultation.

New Mobility Center, active in the area of media and event
organisation, has published more than 100 press releases.

We were quoted in 20,000 publications, which generated

4.1 billion coverage and 120.4 million reach (PSMM). Customer
reach through social media activity is also counted in millions.
The events of the New Mobility Centre were attended by 4,000
participants in 2022.

The electromobilni.pl campaign office carried out more
than 300 educational activities, building public awareness

in the area of zero-emission technologies in transport — from
publication series and video films to webinars and the launch
of more online tools and calculators.
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PSPA w liczbach - 2022 .

PSPA in numbers - 2022

20

Cztonkow Wspierajgcych
Supporting Members

63

Partnerskie
samorzady

Partner local
governments

64

posiedzenia
komitetow
merytorycznych

meetings of the
content committees
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Partneréw instytucjonalnych
institutional Partners

200-

szkolen i prelekciji
trainings and lectures

100-

informaciji prasowych

press releases

41 billion

information range

4,1 mid

zasiegu informaciji

120,4 min

120.4 million

dotarcia informaciji
information reach

300-

Artykutéw informacyjno-
-edukacyjnych w ramach
kampanii spotecznej

elektromobilni.pl

information and educational articles
as part of the electromobilni.pl social

campaign

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnyct

60-

zgtoszonych poprawek do
projektéw aktow prawnych

proposed amendments to
draftlegal acts
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4000+

Uczestnikow wydarzen organizowanych przez PSPA
Participants of events organized by PSPA
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Rok 2022 obfitowat w szczegdlnie wysoka liczbe
projektéw poswieconych elektromobilnosci.
Ponizej nasze wybrane aktywnosci!

PSPA. Rozwdj Stref Czystego Transportu w Polsce

Dzieki nowelizacji Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z grudnia 2021r., polskie jednostki samorzadu
terytorialnego zyskaty o wiele wigksza niz wczesniej swobode
w zakresie ustanawiania stref czystego transportu. PSPA od
wielu lat aktywnie zabiega o wdrazanie SCT w Polsce, a w ciggu
ostatniego roku te starania przyniosty wymierne efekty.

Dziatania PSPA na rzecz powstawania oraz promowania SCT
trwaja juz od 2019 r. To wtasnie wtedy powstat pierwszy raport
PSPA o strefach. W tym samym roku, z inicjatywy PSPA,
podpisano Deklaracje Miast na rzecz Rozwoju
Elektromobilnosci. Podpis pod Deklaracja ztozyto ponad 30
wtodarzy polskich miast. W 2021 r. wspdinymi sitami PSFPA oraz
Unii Metropolii Polskich, utworzono Koalicje Miast na rzecz
rozwoju Stref Czystego Transportu. Inicjatywa stworzyta grunt
do budowy kompetencji w obszarze tworzenia czystych

i przyjaznych dla mieszkaricow aglomeracji. Wraz z UMP oraz
przedstawicielami samorzaddow opracowalismy propozycje
kluczowych zmian przepisow Ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych, aby mozliwe byto tworzenie stref
zarowno efektywnych, jak i spotecznie akceptowalnych

- mowi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA.

Kolejnym dziataniem PSPA na rzecz przyspieszenia rozwoju
SCT byto zawigzanie Komitetu Samorzgdowego PSPA, ktdry

w 2022 r. petnit role szerokiego forum wspdtpracy miast

w zakresie rozwoju nowej mobilnosci i stref czystego transportu.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

The year 2022 saw a particularly high number of
projects dedicated to e-mobility. Below is a selection
of our activities!

PSPA. Development of Clean Transport Zones in Poland

As aresult of the amendment to the Act on Electromobility and
Alternative Fuels of December 2021, Polish local government
units have gained much more freedom than before to establish
clean transport zones. PSPA has actively sought to implement
Clean Transport Zones in Poland for many years, and over the
past year these efforts have brought tangible results.

PSPA's efforts to establish and promote Clean Transport Zones have
been ongoing since 2019. It was then that the first PSPA report on
such zones was prepared. In the same year, on the initiative of the
PSPA, the Declaration of Cities for the Development of E-mobility
was signed. More than 30 mayors of Polish cities signed the
Declaration. In 2021, with the joint efforts of PSPA and the Union of
Polish Metropolises, the Coalition of Cities for the Development of
Clean Transport Zones was established. The initiative laid the ground
for building competence in the area of creating clean and
resident-friendly agglomerations. Together with the Union of Polish
Metropolises and representatives of local authorities, we have
developed proposals for key amendments to the provisions of the
Act on Electromobility and Alternative Fuels so that it will be possible
to create zones that are both effective and socially acceptable

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

Another effort on the part of PSPA to accelerate the
development of Clean Transport Zones was the formation of
the PSPA Local Government Committee, which in 2022 served
as a broad forum of city cooperation in the development of
new mobility and clean transport zones.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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Obrady Komitetu Samorzadowego PSPA
podczas Kongresu Nowej Mobilnosci

Session of the PSPA Local Government
Committee during the New Mobility Congress
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Wsrdd inicjatyw PSPA na rzecz Stref Czystego Transportu

warto z pewnoscig wymienic¢ uwagi zgtoszone do projektu
rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wzoru
nalepki dla pojazdow uprawnionych do wjazdu do strefy, a takze
wyjazd studyjny, ktory odbyt sie w dniach 25-29 kwietnia 2022'r.
Podczas wyjazdu, zrealizowanego pojazdami elektrycznymi
(tacznie ponad 4 tysigcy przejechanych kilometréw),
przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego mieli
szanse odwiedzic¢ 4 rozne Strefy Czystego Transportu:

w Berlinie, Antwerpii, Eindhoven i Rotterdamie. Podczas podrdzy
uczestnicy poznali rozne podejscia oraz rozwigzania w zakresie
implementacji SCT, ktdre nastepnie wywarty realny wptyw na ich
dziatania w Polsce

- moéwi Klaudia Zagorzycka, Koordynatorka Komitetu
Samorzgdowego PSPA.

Zdobyta wiedza pozwolita na opracowanie raportu pt.
~-Kompendium tworzenia Stref Czystego Transportu — Najlepsze
praktyki’, ktdrego premiera odbyta sie podczas Kongresu Nowej
Mobilnosci 2022. Opracowanie stanowi zbior wiedzy w temacie
efektywnego wdrazania SCT. Tres¢ raportu porusza wszystkie
kluczowe kwestie w zakresie wdrazania stref czystego transportu
w polskich miastach, od legislaciji, przez badania emisji, opinii
spotecznej, efektywne planowanie samejimplementacii,
konsultacje spoteczne, az do momentu przyjgcia uchwaty.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Among PSPA's initiatives in favour of Clean Transport Zones,
itis certainly worth mentioning the comments submitted to
the draft regulation of the Minister of Climate and the
Environment on the model sticker for vehicles authorised to
enter the zone, as well as the study tour that took place from
25 to 29 April 2022. During the trip, carried out in electric
vehicles (more than 4,000 kilometres driven in total),
representatives of local authorities had the chance to visit

4 different Clean Transport Zones: in Berlin, Antwerp,
Eindhoven and Rotterdam. During the trip, the participants
learnt about different approaches and solutions to the
implementation of Clean Transport Zones, which then had
a real impact on their activities in Poland

- says Klaudia Zagorzycka, Coordinator of the PSPA Local
Government Committee.

Zero Race - Low Emission Zones
Edition, czyli wyjazd studyjny

dla przedstawicieli samorzadéw
zorganizowany przez PSPA

Zero Race - Low Emission Zones Edition,
a study trip for representatives of local
governments organized by PSPA

The knowledge gained during the trip led to the preparation
of areport entitled “Compendium of establishing Clean
Transport Zones - Best practices”, which was premiered
during the New Mobility Congress 2022. The study is a
compilation of knowledge on effective implementation of
Clean Transport Zones. The report addresses all key issues in
the implementation of Clean Transport Zones in Polish cities,
from legislation, through emission studies, public opinion,
effective planning of the implementation itself, public
consultation, to the adoption of the resolution.

Raport

Report

- Best practices

Kompendium tworzenia Stref Czystego Transportu
- Najlepsze praktyki

Compendium of creating Clean Transport Zones
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Polish Alternative Fuels Association  PSPQ



PODSUMOWANIE PSPA / Rok 2022 w polskiej elektromobilnosci

Aktualnie PSPA wraz z samorzgdowymi partnerami
przygotowuje propozycje zmian Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, ktérych celem jest uelastycznienie
obecnych przepisdw w nawigzaniu do rozwigzan stosowanych
w krajach zachodniej Europy. Postulaty majg na celu zaréwno
odcigzenie samorzadow, jak i utatwienie korzystania ze stref
samym mieszkaricom. Zaktadajg m.in. mozliwos$¢ dopuszczenia
przez rade gminy (w uchwale ustanawiajacej strefe czystego
transportu) wjazdu do SCT niezaleznie od godziny za optata

(w tym abonamentowa), wprowadzenie alternatywnego
rozwigzania umozliwiajgcego weryfikacje uprawnien do wjazdu
do SCT w postaci systemu teleinformatycznego, czy tez
rezygnacje z ograniczenia mozliwosci poboru optat za wjazd
do SCT jedynie do 3 lat od dnia jej ustanowienia.

Naszym celem jest popularyzacja zeroemisyjnego transportu
oraz promowanie dobrych praktyk, ktdre przyczyniaja sie do
poprawy jakosci powietrza, a tym samym ochrony klimatu.
Wspieramy samorzady w procesie dekarbonizacji transportu
na kazdym mozliwym etapie

- mowi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzgdzajgcy PSPA.

Jednym z ostatnio realizowanych projektéw PSPA w obszarze
wsparcia rozwoju elektromobilnosci w samorzadach jest
strategiczna wspotpraca projektowa z Miastem Wroctaw, ktéra
obejmuje m.in. opieke nad przebiegiem badar rzeczywistych
emisji z transportu drogowego na terenie stolicy Dolnego
Slaska, stworzenie dokumentu zawierajagcego rekomendacje
PSPA dotyczace projektowanej strefy czystego transportu,
konsultacje w zakresie obecnej legislacji oraz planowanych
zmian prawnych, asyste podczas procesu projektowania strefy
i konsultacje wdrazanych rozwigzan.

PSPA. Rozwdj sektora bateryjnego w Polsce

Wg analiz BNEF, Polska zajmuje dzis$ pierwsze miejsce

w Europie i pigte na $wiecie w tancuchu dostaw ogniw
litowo-jonowych oraz komponentdw powigzanych. Warunkiem
utrzymania wiodacej pozycji w tym obszarze jest zniwelowanie
luk kompetencyjnych i zapewnienie przemystowi dostepu

do wykwalifikowanych pracownikéw. Bedac swiadome tych
wyzwan PSPA, wspdlnie z EIT InnoEnergy, uruchomito réwniez
EBA Academy Polska — sygnowany przez Komisje Europejska
projekt, ktdrego celem jest szkolenie przysztych ekspertéw
sektora bateryjnego. Kursy organizowane przez EBA Academy
umozliwig wielu osobom zdobycie nowych kwalifikacji na
bardzo perspektywicznym rynku elektromobilnosci.
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At present, PSPA, together with its local government partners,
is preparing proposals for amendments to the Act on
Electromobility and Alternative Fuels, the aim of which is to
make the current regulations more flexible with reference to
solutions used in Western European countries. The proposals
are aimed at both relieving local authorities of the burden and
making the zones easier to use for the residents themselves.
They assume the possibility for the municipal council (in the
resolution establishing the clean transport zone) to enable
all-day entry into the Clean Transport Zone for a fee (including
a subscription fee), the introduction of an alternative solution
enabling verification of entitlement to enter the Clean
Transport Zone in the form of an IT system, or the removal of
the limitation to collect fees for entry into the Clean Transport
Zone only up to 3 years from the date of its establishment.

Our aim is to support zero-emission transport and
promote good practices that contribute to improving
air quality and thus climate protection. We support local
authorities in decarbonising transport at every possible
stage

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

One of PSPA's recent projects in the area of supporting the
development of e-mobility in local authorities is a strategic
project cooperation with the City of Wroctaw, which includes,
among other things, taking care of the research into actual
emissions from road transport in the capital of Lower Silesia,
creation of a document with PSPA's recommendations on
the proposed clean transport zone, consultation on current
legislation and planned legal changes, assistance during the
process of designing the zone and consultation on
implemented solutions.

PSPA. The development of the battery sector in Poland

According to the BNEF analyses, today Poland ranks first in
Europe and fifth globally in the supply chain for lithium-ion cells
and related components. Maintaining leadership in this area is
conditioned upon eliminating the skill gaps and ensuring that
the industry has access to qualified workers. Being aware of
these challenges, PSPA, together with EIT InnoEnergy, has also
launched the EBA Academy Poland - a project supported by
the European Commission, aimed at training future expertsin
the battery sector. The courses organised by the EBA
Academy will enable many people to gain new qualifications

in the very promising e-mobility market.

pSpPa

Polish Alternative Fuels Association
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Celem EBA Academy Polska jest zwiekszenie potencjatu kapitatu The aim of the EBA Academy Poland is to increase the

ludzkiego w Polsce w strategicznym dla Europy wymiarze potential of human capital in Poland in the energy storage and
magazynowania energii i elektromobilnosci, przy wykorzystaniu e-mobility sectors, being of strategic nature for Europe, using
najwyzszej jakosci tresci edukacyjnych, opracowanych we top quality educational content, developed in cooperation

wspotpracy z cztonkami European Battery Alliance with members of the European Battery Alliance

- moéwi Aleksander Rajch, Dyrektor ds. Relacji Zewnetrznych - says Aleksander Rajch, PSPA External Relations Director.

PSPA.

BATTERY
ALLIANCE

EBA250

Startuje EBA Academy Polska!
EBA Academy Poland is getting started!

Co-funded by
the European Union

We wrzesniu 2022 r. podczas trzeciej edycji Kongresu Nowej
Mobilnosci odbyt sie ponadto Polish Battery Day 2.0,
w ramach ktérego podijeto dyskusje na najwyzszym szczeblu

interesariuszy sektora bateryjnego. W wydarzeniu uczestniczyto

kilkudziesieciu prelegentéw, ktérzy w ramach licznych paneli
i warsztatow debatowali nad umocnieniem taricucha wartosci
akumulatoréw litowo-jonowych w Polsce poprzez wsparcie

In addition, in September 2022, the third edition of the New
Mobility Congress hosted the Polish Battery Day 2.0, which
included a discussion at the highest level of battery sector
stakeholders. The event was attended by dozens of speakers
who debated on strengthening the lithium-ion battery value
chain in Poland by supporting the R&D area and driving
innovation through numerous panels and workshops.

obszaru badawczo-rozwojowego i napgdzanie innowacji.

W 2022 r. odbyty sie rowniez 4 posiedzenia Komitetu Bateryjnego In 2022, there were also four meetings of the PSPA Battery

PSPA, w sktad ktorego wchodzg przedstawiciele kluczowych firm Committee, which includes representatives from key li-ion
branzy akumulatorow li-ion. Celem Komitetu jest m.in. szkolenie battery companies. The Committee aims to train new workers
nowej i przekwalifikowanie obecnej kadry przez tworzenie centrow  and retrain existing staff through the creation of competence
kompetencyjnych oraz nawigzywanie wspotpracy przemystu centres and to establish cooperation between industry and
ze szkolnictwem. Tworzymy rowniez rozwigzania sprzyjajgce education. We are also creating solutions to foster an increase
wzrostowi wykorzystania energii odnawialnej w procesie produkcji  in the use of renewable energy in the battery production
baterii, a takze rozwojowi takich obszardw jak recykling baterii, process, as well as the development of areas such as battery
leasing baterii, a takze bezpieczernstwo eksploatacji i kompetencje recycling, battery leasing, and also operational safety and fire
stuz pozarniczych w zakresie rozwoju zeroemisyjnych technologii service competence with regard to the development of

w transporcie zero-emission technologies in transport

- méwi Maria Majewska, Koordynatorka Komitetu Bateryjnego
PSPA.

- says Maria Majewska, Coordinator of the PSPA Battery
Committee.
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PSPA. Rozwdj rynku eHDV w Polsce

Pojazdy ciezarowe stanowig niecate 3% parku samochoddw
poruszajgcych sie po europejskich drogach, odpowiadajgc
jednoczesnie za 19,2% emisji dwutlenku wegla pochodzacego

z sektora transportu w Unii Europejskiej. W Polsce zarejestrowana
jest najwigksza (w catej Unii Europejskiej) liczba pojazddw
ciezarowych o DMC powyzej 3,5 tony - prawie 1,2 min
egzemplarzy. Zaledwie 19 z nich jest wyposazone w naped
elektryczny. W celu przyspieszenia elektryfikacji floty pojazdow
ciezkich PSPA zainicjowato w 2022 r. projekt eHDV
Infrastructure Lab. Jego celem jest budowa polskiego
~know-how” w zakresie wdrazania i eksploatacji stacji tadowania,
dedykowanej pojazdom ciezkim oraz rozwoju elektromobilnosci
w sektorze drogowego transportu towardw. Z mysla o realizacji
celdw projektu utworzona zostata grupa robocza sktadajgca sie

z przedstawicieli podmiotdw z sektora: logistyki i transportu,
producentéw pojazddw, producentdw stacji tadowania,
dystrybutordw ustug tadowania, retailu oraz sektora finansowego.

W ramach projektu PSPA opracowato raport merytoryczny,

w ktorym zaprezentowalismy m.in. koncepcje innowacyjnego
hubu tadowania elektrycznych pojazddw cigzarowych,
zidentyfikowalismy najlepsze pod katem rozbudowy stacji
tadowania lokalizacje w ramach sieci TEN-T, jak rowniez
przedstawilismy rekomendacje zmian legislacyjnych,
niezbednych pod katem przyspieszenia rozwoju zeroemisyjnego
transportu ciezkiego

- moéwi Piotr Ziétkowski, Koordynator projektu ,eHDV
Infrastructure Lab”.

Obecnie PSPA monitoruje rynek w poszukiwaniu potencjalnych
zrédet finansowania, umozliwiajgcych realizacje pdZniejszych faz
projektu eHDV Infrastructure Lab, czyli budowy staciji
dedykowanych pojazdom ciezkim.
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PSPA. The development of eHDV market in Poland

Heavy duty vehicles make up less than 3% of the vehicle fleet
on European roads, while accounting for 19.2% of carbon
dioxide emissions from the transport sector in the European
Union. Poland has the highest number (in the entire European
Union) of heavy-duty vehicles with a GVW of more than

3.5 tonnes - almost 1.2 million vehicles. Only 19 of these are
equipped with an electric drive. In order to accelerate the
electrification of the HDV fleet, PSPA initiated the eHDV
Infrastructure Lab project in 2022. Its aim is to build Polish
“know-how” with regard to the implementation and operation
of charging stations dedicated to heavy duty vehicles and the
development of e-mobility in the road freight transport sector.
In order to achieve the aims of the project, a working group
was established. It consists of representatives of entities from
the following sectors: logistics and transport, vehicle
manufacturers, charging station manufacturers, charging
service distributors, retail and the financial sector.

As part of the project, PSPA developed a technical report,
in which we presented the concept of an innovative hub
for charging electric trucks, identified the best locations
for the development of charging stations within the TEN-T
network, as well as presented recommendations for
legislative changes necessary to accelerate the
development of zero-emission heavy transport

- says Piotr Ziétkowski of PSPA, Coordiantor of the “eHDV
Infrastructure Lab” project.

PSPA is currently monitoring the market in search of potential
sources of funding to enable the implementation of

subsequent stages of the eHDV Infrastructure Lab project, i.e.
the construction of stations dedicated to heavy duty vehicles.

Raport

eHDV Infrastructure Lab

- raport wykonalnosci

Report

eHDV Infrastructure Lab - feasibility report

psSpa
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PSPA. Rozwdj infrastruktury tadowania w Polsce

W 2022 r. PSPA zainicjowato i zaangazowato sie réwniez w szereg
projektdw sprzyjajacych rozbudowie sieci infrastruktury tadowania

w Polsce. Na zlecenie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
Stowarzyszenie opracowato ,Projekt optymalnego rozmieszczenia
infrastruktury tadowania przy drogach sieci bazowej TEN-T".

W ramach tej inicjatywy PSPA wytypowato 188 lokalizacji
priorytetowych pod katem instalaciji stacji tadowania, zaréwno

dla pojazddw lekkich, jak i ciezkich. Rekomendacje w tym zakresie
uwzgledniajg wymogi projektowanego rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylajgcego Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE (AFIR), a takze stan sieci dystrybucyjnych w Polsce.
Realizacje projektu poprzedzito m.in. zrealizowane w pazdzierniku
2022 r. spotkanie warsztatowe w siedzibie PSPA z udziatem
przedstawicieli administracji centrainej (MKiS, MI), Generalnej Dyrekcii
Drog Krajowych i Autostrad, Polskiego Towarzystwa Przesytu i
Rozdziatu Energii Elektrycznej, OSD, jak rowniez szerokiego grona
interesariuszy rynku elektromobilnosci.

W celu utatwienia kierowcom samochoddw elektrycznych
korzystania z ogdlnodostepnych stacji tadowania PSPA w 2022r.
opracowato rowniez koncepcje techniczng roamingu krajowego
dla rynku elektromobilnosci w Polsce. PSPA wraz z partnerami
zdefiniowato krajowy standard roamingu w oparciu o otwarty
protokét OCPI w taki sposdb, aby umozliwi¢ mozliwie szybkie
wdrozenie rozwigzan w mechanizmie P2P, a takze zbudowacd

w przysztosci krajowa platforme roamingowa (z mozliwoscig
potaczenia z rejestrem EIPA prowadzonym przez UDT).

W 2022 r. odbyto sie rdwniez szereg posiedzen Komitetu PSPA ds.
Operatordw ogdlnodostepnej infrastruktury oraz Komitetu PSPA
ds. Producentdw i instalatorow stacji tadowania. Udzielalismy
réwniez NFOSIGW wsparcia merytorycznego w celu ustalenia
zasad dofinansowania z programu ,Wsparcie infrastruktury
tadowania pojazddw elektrycznych i infrastruktury tankowania
wodoru’. Z kolei w raporcie ,AFIR na horyzoncie. Jak przyspieszyc¢
rozbudowe ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania w Polsce?”
przedstawilismy opracowane we wspdtpracy z wiodacymi
operatorami postulaty zmian prawnych znoszacych najwigeksze
bariery rozbudowy sieci stacji tadowania

- méwi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA.
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PSPA. The development of charging infrastructure in Poland

In 2022 PSPA also initiated and engaged in a number of projects
supporting the expansion of the charging infrastructure network in
Poland. Commissioned by the Ministry of Climate and Environment,
the Association developed the “Project for the optimal
deployment of charging infrastructure along the roads of the
TEN-T core network”. As part of this initiative, PSPA selected 188
priority locations for the installation of charging stations for both light
and heavy-duty vehicles. Recommendations in this regard take into
account the requirements of the proposed Regulation of the
European Parliament and of the Council on the development of
alternative fuel infrastructure and repealing Directive 2014/94/EU of
the European Parliament and of the Council (AFIR), as well as the
state of distribution networks in Poland. The implementation of the
project was preceded by a workshop meeting held at the PSPA
headquarters in October 2022 with the participation of
representatives of the central administration (the Ministry of Climate
and Environment, the Ministry of Infrastructure), the General
Directorate for National Roads and Motorways, the Polish Electricity
Transmission and Distribution Association, the DSOs, as well as a
wide range of stakeholders in the e-mobility market.

In order to make it easier for EV drivers to use public charging
stations, PSPA also developed a technical concept of national
roaming for the e-mobility market in Poland in 2022. PSPA, together
with its partners, defined a national roaming standard based on the
open OCPI protocol in such a way as to enable the fastest possible
implementation of solutions in the P2P mechanism, as well as to
build a national roaming platform in the future (with the possibility of
connecting to the Register of Alternative Fuel Infrastructure
maintained by the Office of Technical Inspection).

Raport
AFIR na horyzoncie. Jak przyspieszy¢ rozbudowe
ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania w Polsce?

Report

AFIR on the horizon. How to accelerate the development
of public charging infrastructure in Poland?

There were also a number of meetings of the PSPA Committee

on Public Infrastructure Operators and the PSPA Committee on
Charging Station Manufacturers and Installers in 2022. We also
provided technical support to the National Fund for Environmental
Protection and Water Management to establish the principles of
funding from the “Support for EV charging and hydrogen refuelling
infrastructure” program. In turn, in the report called ‘AFIR on the
horizon. How to accelerate the expansion of public charging
infrastructure in Poland?', we presented proposals for legal changes
developed in cooperation with leading operators to remove the
biggest barriers to the expansion of the charging station network

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.
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PSPA. Rozwdj rynku e-mobility w Europie
Srodkowo-Wschodniej

W celu przyspieszenia rozwoju zeroemisyjnego transportu
drogowego w regionie CEE, PSPA oraz Stowackie
Stowarzyszenie Pojazddw Elektrycznych (SEVA), powotaty
inicjatywe narzecz Zielonego Transportu w Europie
Srodkowo-Wschodniej CEE GTI (CEE Green Transport Initiative).

Kraje regionu CEE rozpoczety droge ku elektromobilnosci znacznie
pPOZniej niz panstwa Europy Zachodniej. Z opdzZnieniem wdrazano
zaréwno regulacje prawne, jak i instrumenty wsparcia stymulujgce
rozwdj rynku e-mobility. W rezultacie w krajach battyckich, w Polsce,
na Stowacji, w Czechach i na Wegrzech w | potowie 2022 r.
sprzedano tgcznie mniej nowych, catkowicie elektrycznych
samochoddw osobowych niz np. w samej Austrii, Belgii czy
Niderlandach. Musimy postarac sie nadrobic ten czas w moZliwie
najwiekszym zakresie. Wtasnie w tym celu PSPA wraz z partnerami
z innych krajow regionu powoftato do zycia inicjatywe CEE GTI

- moéwi Aleksander Rajch, Dyrektor ds. Relacji zewnetrznych PSPA.

Inicjatywa CEE GTl skupia sie na realizacji wyznaczonych celéw
poprzez wypracowywanie dokumentdw, raportéw, analiz,
stanowisk oraz orzeczen. Narzedzia te pomoga wptynaé na
proces legislacyjny i ogdlng perspektywe planowania na
poziomie UE. CEE GTl juz dwukrotnie tgczyto interesariuszy
regionu w ramach Szczytu CEE GTI: po raz pierwszy w trakcie
Il edycji Kongresu Nowej Mobilnosci, zas po raz drugi w trakcie
konferencji w Pradze, na ktérej wraz z Czeska Platforma

na Rzecz Elektromobilnosci i SEVA podpisano deklaracje
,Elektromobilnoé: Szansa dla Europy Srodkowo-Wschodnie}”
Platforme wsparty organizacje takie jak EIT Urban Mobility, czy
przedstawiciele branzy, w tym GreenWay, Etrel, Ampeco, PwC
oraz T-Mobile Chorwacja.

W czerwcu 2022 r. PSPA podpisato ponadto memorandum

z United Nations Global Compact Network Poland (UN GCNP).
Strategiczna kooperacja obu organizacji obejmuje realizacje
wspolnych projektéw z obszaru zréwnowazonego transportu,
wymiane posiadanej wiedzy i informacji, organizowanie wydarzen
naukowych oraz branzowych, realizacje projektéw edukacyjnych
majgcych na celu wzrost Swiadomosci spotecznej w obszarze
zréwnowazonej mobilnosci, a takze wzajemnag promocije.

Umowa z PSPA jest naturalng konsekwencjg naszych
dotychczasowych aktywnosci w zakresie realizacji polityki
klimatycznej ONZ. Projekty na rzecz dekarbonizacji sektora
transportu osobowego, ciezkiego i publicznego, realizowane
poprzez promocje gospodarki wodorowej i elektromobilnosci
to nasz priorytet

- moéwi Kamil Wyszkowski, Dyrektor wykonawczy UN Global
Compact Network Poland.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl 45

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

PSPA. The development of the e-mobility market
in Central and Eastern Europe

In order to accelerate the development of zero-emission
road transport in the CEE region, PSPA and the Slovakian
Electric Vehicle Association (SEVA), established the CEE GTI
(CEE Green Transport Initiative).

CEE countries started on the road towards e-mobility much
later than Western European countries. Both legal regulations
and support instruments to stimulate the e-mobility market
were implemented late. As a result, fewer new battery-electric
passenger cars were sold in total in the Baltic States, Poland,
Slovakia, the Czech Republic and Hungary in H1 2022 than in
Austria, Belgium or the Netherlands alone, for example. We
must try to make up for this time as much as possible. It is for
this purpose that PSPA, together with partners from other
countries in our region, has set up the CEE GTl initiative

- says Aleksander Rajch, PSPA External Relations Director.

The CEE GTl initiative focuses on achieving its objectives
through the preparation of documents, reports, analyses,
positions and opinions. These tools will help influence the
legislative process and the overall planning perspective at EU
level. CEE GTl has already brought the region's stakeholders
together twice through the CEE GTI Summit: the first time during
the 3rd edition of the New Mobility Congress, and the second
time during a conference in Prague, where the “Electromobility:
An Opportunity for Central and Eastern Europe” declaration was
signed along with the Czech Platform for Electromobility and
SEVA. The platform was supported by organisations such as EIT
Urban Mobility, and industry representatives including
GreenWay, Etrel, Ampeco, PwC and T-Mobile Croatia.

In June 2022 PSPA also signed a memorandum with the United
Nations Global Compact Network Poland (UN GCNP). The
strategic cooperation between the two organisations includes
the implementation of joint projects in the area of sustainable
transport, the exchange of knowledge and information, the
organisation of scientific and industry events, the
implementation of educational projects aimed at increasing
public awareness in the area of sustainable mobility, as well as
mutual promotion.

The agreement with PSPA is a natural consequence of our
previous activities in the area of UN climate policy
implementation. Projects for the decarbonisation of the
passenger, heavy and public transport sector, implemented
through the promotion of the hydrogen economy and e-mobility
are our priority”

- says Kamil Wyszkowski, Executive Director of UN Global
Compact Network Poland.
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PSPA. Bezpieczenstwo pozarowe samochodéw
elektrycznych

Mimo ze badania wskazujg znaczng przewagg samochoddw
elektrycznych nad spalinowymi w zakresie bezpieczenstwa,
w przestrzeni medialnej wciaz krazy wiele mitéw na temat
pozaréw EV. W celu budowy swiadomosci spotecznej w tym
obszarze PSPA postanowito w 2022 r. zaciesnic¢ wspotprace
pomiedzy branzg a instytucjami paristwowymi.

Po podpisaniu w sierpniu listu intencyjnego z Komenda Gtdwna
Paristwowej Strazy Pozarnej w sprawie wspotpracy w obszarze

bezpieczeristwa pozarowego i bezpiecznej eksploatacji pojazdow

elektrycznych, stacji oraz punktdw tadowania, zainiciowalismy we
wrzesniu wspotprace z Centrum Naukowo-Badawczym Ochrony
Przeciwpozarowejim. Jozefa Tuliszkowskiego — Paristwowym
Instytutem Badawczym (CNBOP-PIB). Zamierzamy wspdinie

opracowac wytyczne w zakresie ochrony przeciwpozarowej garazy

w obiektach budowlanych przeznaczonych do przechowywania
oraz fadowania samochoddw elektrycznych

- moéwi Maria Majewska z PSPA.

Na podstawie podpisanego porozumienia, PSPA i CNBOP-PIB
majg prowadzi¢ wspdlnie prace, badania i analizy, jak rowniez
przygotowywac raporty, tworzy¢ opinie, ekspertyzy iinne
opracowania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego
zwigzanego z pojazdami elektrycznymi. Wspotpraca obejmie
ponadto planowanie, realizacje i koordynacje projektow
analitycznych, pilotazowych i badawczych. W | potowie 2022 .
PSPA zaprezentowato réwniez raport skupiajacy sie na rozwijaniu
Swiadomosci na temat bezpieczeristwa baterii, a takze
zorganizowato spotkania i warsztaty z 9 najwiekszymi
interesariuszami rynku akumulatoréw, Panstwowg Strazg
Pozarna, Politechnika tddzka, Narodowym Centrum Badan

i Rozwoju (NCBIR), a takze ze stowackimi podmiotami
zajmujgcymi sie bateriami.

Wspétpraca z Paristwowg Strazg Pozarng
Cooperation with the State Fire Service
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PSPA. Fire safety of electric vehicles

Although studies indicate a significant safety advantage for
electric vehicles over internal combustion engines, there are
still many myths circulating in the media about EV fires.

In order to build public awareness in this area, PSPA decided
to strengthen cooperation between the industry and state
institutions in 2022.

After signing a letter of intent with the State Fire Service
Headquarters in August on cooperation in the area of fire
safety and safe operation of electric vehicles, stations and
charging points, we initiated cooperation with the Jozef
Tuliszkowski Scientific and Research Centre for Fire
Protection — National Research Institute (CNBOP-PIB) in
September. We intend to jointly develop guidelines for the
fire protection of garages in buildings intended for the
storage and charging of electric vehicles

- says Maria Majewska of PSPA.

On the basis of the signed agreement, PSPA and CNBOP-PIB
are to jointly carry out work, research and analyses, as well as
prepare reports, opinions, expert opinions and other studies
in the field of fire safety related to electric vehicles.

The cooperation will further include the planning,
implementation and coordination of analytical, pilot and
research projects. In H12022 PSPA also presented a report
focusing on developing battery safety awareness, and
organised meetings and workshops with 9 of the largest
stakeholders in the battery market, the State Fire Service,
tédz University of Technology, the National Centre for
Research and Development (NCBIR), and Slovak battery
stakeholders.

Wspétpraca z Centrum Naukowo-Badawczym
Ochrony Przeciwpozarowej (CNBOP-PIB)

Cooperation with the Scientific and Research Center
for Fire Protection (CNBOP-PIB)

Polish Alternative Fuels Association
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PSPA. Rozwdj kompetenciji na rynku pracy w sektorze
elektromobilnosci

Budowa krajowego potencjatu w dziedzinie elektromobilnosci
wymaga wysoko wykwalifikowanych kadr. W celu
odpowiedniego wyksztatcenia przysztych pracownikow sektora
e-mobility Politechnika Warszawska, Wydziat Samochoddw

i Maszyn Roboczych, we wspétpracy z PSPA uruchomita nowy
kierunek studiéw podyplomowych pod nazwa ,Nowa
Mobilnosé”. Studia sg odpowiedzig na potrzeby zmieniajacego
sie rynku pracy, a ich adresatem jest kadra zarzadzajgca oraz
specjalisci firm budujacy kompetencje w obszarze e-mobility.
Rekrutacja na nowy kierunek ruszyta 1grudnia 2022 r. Rozpisany
na 2 semestry program studiéw obejmuje 30 przedmiotéw i 240
godzin zaje¢ dydaktycznych.

Umozliwienie dostepu do rzetelnej wiedzy wymaga kontaktu

z praktykami rynku. Dlatego Wydziat Samochoddw i Maszyn
Roboczych Politechniki Warszawskiej organizuje studia
podyplomowe ,Nowa Mobilnos¢” w scistej wspdtpracy

z PSPA. Przyjelismy zatoZenie, Ze uczestnicy naszych studiow
podyplomowych powinni otrzymac nie tylko solidng porcje wiedzy,
ale takze wskazdwki, jak przetozyc ja na praktyke biznesowa.
Dlatego grono wyktadowcow nie sktada sie wytacznie z nauczycieli
akademickich Politechniki Warszawskiej, ale takze z praktykow
biznesu z kregu PSPA, czyli z tych 0sdb, ktdre maja wymierne
Sukcesy i realny wptyw na rozwdyj elektromobilnosci w Polsce

- mowi dr hab. inz. Jacek Dybata, profesor uczelni, Prodziekan
ds. Rozwoju i Nauki Wydziatu Samochoddw i Maszyn
Roboczych Politechniki Warszawskie;j.

W 2022 r. PSPA przeprowadzito rowniez szereg szkolen

z zakresu elektromobilnosci, adresowanych zaréwno do
wiodacych przedsigbiorstw branzowych (przede wszystkim
sektora motoryzacyjnego oraz infrastrukturalnego), jak

i administracji publiczne;.
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PSPA. Development of skills in the e-mobility
labour market

Building national potential in the field of e-mobility requires
highly qualified human resources. In order to adequately
educate the future workforce in the e-mobility sector, the
Warsaw University of Technology, Faculty of Automotive and
Construction Machinery Engineering, in cooperation with
PSPA, has launched a new postgraduate course entitled
“New Mobility”. The degree program addresses the needs
of the changing labour market and is aimed at managers and
company professionals building competence in the area of
e-mobility. Enrolment for the new course started on
1December 2022. Spread over two semesters, the study
program comprises 30 subjects and 240 teaching hours.

Enabling access to reliable knowledge requires contact with
market practitioners. Therefore, the Faculty of Automotive and
Construction Machinery Engineering at the Warsaw University
of Technology is organising the postgraduate course “New
Mobility” in close cooperation with PSPA. We have assumed that
participants in our postgraduate studies should receive not only
a solid portion of knowledge, but also tips on how to translate it
into business practice. That is why the group of lecturers does
not consist only of academic teachers from the Warsaw
University of Technology, but also of business practitioners from
the PSPA circle, i.e. those who have had tangible successes and
a real impact on the development of e-mobility in Poland

- says Jacek Dybata, Ph.D. (Eng.), Professor of the University,
Vice-Dean for the Development and Research of the Faculty of
Automotive and Construction Machinery Engineering at the
Warsaw University of Technology.

Inauguracja kierunku studiow
podyplomowych ,,Nowa Mobilnos¢”

Inauguration of the "New Mobility"
postgraduate course

In 2022 PSPA also conducted a number of training courses
on e-mobility, targeting both leading industry companies
(primarily the automotive and infrastructure sectors) and
public administration.

Polish Alternative Fuels Association
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PSPA. Rozwéj nowych form mobilnosci w miastach

W 2022 r. znaczng aktywnos¢ wykazat rowniez Komitet ds.
Nowej Mobilnosci PSPA. Jego nadrzednym celem jest
intensyfikacja dziatar na rzecz rozwoju nowych form mobilnosci
w polskich miastach, takich jak wspdtdzielenie pojazddw

lub podrdzy, integracja systeméw transportowych oraz
popularyzacja innowacyjnych rozwiazan w sektorze motoryzacji,
w tym systemow jazdy autonomiczne;j.

W 2022 . Komitet zakoriczyt prace nad Strategig Rozwoju
Nowej Mobilnosci w Polsce, ktdra bedzie pierwszym, tak
kompleksowym dokumentem zawierajgcym szereg propozycji
pozwalajgcych na wdrozenie nowego standardu transportowego
w Polsce do 2030 r. — To bardzo ambitny, wielowatkowy projekt.
Zatozenia do dokumentu zaktadaja, ze do 2030 r. liczba
uzytkownikow wspotdzielonych srodkow transportu w Polsce
siegnie 10 min, udziat samochodow elektrycznych we flotach
carsharingu wzrosnie do 50%, a w kazdym ze 150 polskich miast
beda dostepne minimum 3 ustugi mobilnosci wspdtdzielonej.
Ponadlto, dazymy do tego, aby udziat energii z OZE w zasilaniu
elektrycznych flot wspdtdzielonych zwiekszyt sie do 856%, a na
polskie drogi wyjechato co najmniej 100 tys. wspdtdzielonych
pojazddw samoobstugowych. Zmierzamy rowniez do
ograniczenia liczby samochodow przypadajacych na 1000
mieszkaricow do 500. W ramach Strategii opracowalismy
rowniez szereg postulatow legislacyjnych, ktdre maja sie
przyczynic do realizacji wyznaczonych celow

- mowi Albert Kania, Koordynator Komitetu ds. Nowej
Mobilnosci PSPA.
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PSPA. The development of new forms of urban mobility

The PSPA's New Mobility Committee was also very active in
2022. Its overarching aim is to intensify efforts to develop new
forms of mobility in Polish cities, such as vehicle or journey
sharing, integration of transport systems and popularisation
of innovative solutions in the automotive sector, including
autonomous driving systems.

In 2022 the Committee completed work on the Strategy
for the Development of New Mobility in Poland, which will
be the first such comprehensive document containing

a series of proposals to implement a new transport
standard in Poland by 2030 - It is a very ambitious,
multi-faceted project. The objectives of the document
assume that by 2030 the number of users of shared
means of transport in Poland will reach 10 million, the share
of EVs in carsharing fleets will increase to 50%, and at least
3 shared mobility services will be available in each of 150
Polish cities. In addition, we are aiming for the share of RES
energy in electric carsharing fleets to increase to 856%, and
for at least 100,000 shared self-service vehicles to hit
Polish roads. We would also like the number of cars per
1,000 inhabitants to reach 500. As part of the Strategy,

we also developed a number of legislative proposals to
contribute to the achievement of the set goals

- says Albert Kania, Coordinator of the PSPA New Mobility
Committee.

Powstata definicja Nowej Mobilnosci.
Teraz czas na Strategie jej rozwoju

w Polsce do 2030 .

The definition of New Mobility was created.

Now is the time for the strategy of its
development in Poland until 2030.

psSpa
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PSPA. Najwazniejsze wydarzenia branzowe

W dniach 12-14 wrzesnia w liczacej ponad 3500 m? przestrzeni
tédzkiego EC1odbyta sie kolejna, trzecia juz edycja Kongresu
Nowej Mobilnosci - najwiekszej konferencji sektora e-mobility

w regionie CEE. KNM2022 zgromadzit rekordowa liczbe 1500
uczestnikdw z catej Europy. Na Kongresie Nowej Mobilnosci 2022
odbyto sie ponad 80 merytorycznych debat, sesji okragtego stotu
i warsztatow, w ktdrych wzieto udziat niemal 250 panelistow,

a takze wydarzenia towarzyszace — premiery, wystawy i pokazy.

Kongres™
Nowej
Mobilnosci

New Mobility Congress

Kongres Nowej Mobilnosci jest jedna z najbardziej
rozpoznawalnych platform debaty nad zrdwnowazonym
transportem jutra. Dzis ta dyskusja jest szczegdinie istotna —
Europa znajduje sie w okresie najwiekszej transformacji od

Il wojny swiatowej. W czasie licznych wyzwari energetycznych
i geopolitycznych przyspieszenie dazenia do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej jest absolutnie kluczowa kwestia

- powiedziat Maro$ Seféovié, Wiceprzewodniczacy Komisji
Europejskiej, inaugurujgc Kongres.

W 2022 r. firmy najmocniej zaangazowane w rozwoj
zeroemisyjnego transportu w Polsce po raz czwarty otrzymaty
tytuty ,Lideréw Elektromobilnosci”. Wyrdznienia przyznato
PSPA oraz firma doradcza PwC na uroczystej gali wiericzacej
pierwszy dzier Kongresu Nowej Mobilnosci 2022. Réwnolegle
swoje nagrody przyznat Polski Zwigzek Leasingu i Wynajmu
Pojazddw (PZWLP). W 2022 r. PSPA wspdlnie z PRESS-SERVICE
Monitoring Mediéw (PSMM) zorganizowato réwniez drugg
edycje Konkursu e-Mobility Media Awards, w ramach ktorej
nagrodzono dziennikarzy i marki prowadzgce najskuteczniejsze
kampanie informacyjno-promocyjne, edukacyjne oraz
marketingowe na rzecz zeroemisyjnego transportu w Polsce.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

PSPA. Key industry events

From 12 to 14 September, the third edition of the New Mobility
Congress - the largest e-mobility sector conference in the CEE
region was held in the £6dz EC1with an area of 3,600 m2. The
2022 Congress attracted a record number of 1,500 participants
from all over Europe. It featured more than 80 content-related
debates, roundtable sessions and workshops with almost 250
panellists, as well as accompanying events - premieres,
exhibitions and demonstrations.

Kongres Nowej Mobilnosci 2022
12-14 wrzesnia 2022 r. | £6dz

New Mobility Congress 2022
12-14 September 2022 | Lodz

Kongresnowejmobilnosci.pl
Newmobilitycongress.com

The New Mobility Congress is one of the most recognisable
platforms for debate on the sustainable transport of
tomorrow. Today, this discussion is particularly relevant —
Europe is in the midst of its biggest transition since WWII.

At a time of numerous energy and geopolitical challenges,
accelerating the move towards climate neutrality is
absolutely crucial

- said Maro$ Seféovig, Vice-President of the European
Commission, when opening the Congress.

The companies most involved in the development of
zero-emission transport in Poland in 2022 were awarded the
titles of “E-mobility Leaders” for the fourth time. The awards
were granted by PSPA and PwC at a gala ceremony crowning
the first day of the New Mobility Congress 2022. The Polish
Vehicle Rental and Leasing Association also awarded its prizes.
In 2022 PSPA, together with PRESS-SERVICE Media
Monitoring (PSMM), also organised the second edition of the
e-Mobility Media Awards, which rewarded journalists and
brands running the most effective information, promotion,
education and marketing campaigns for zero-emission
transport in Poland.
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LIDER

ELEKTROI

Liderzy Elektromobilnosci
nagrodzeni na KNM 2022

E-mobility Leaders awarded
at New Mobility Congress 2022

W roku 2022 odbyto sie takze inne wyjatkowe wydarzenie - There was also another unique event in 2022 - the
EV Experience powered by LG Energy Solution Wroctaw. EV Experience powered by LG Energy Solution Wroctaw.
To najwiekszy w Polsce test samochoddw elektrycznych, Thisis the largest EV test in Poland, which was opened to the
ktory zostat otwarty dla szerokiej publicznosci. Impreza, ktérg general public. The event, which was organised on the Modlin
zorganizowano na Torze Modlin, okazata sie wielkim sukcesem. Circuit, was a great success. During the two days (business day
W trakcie dwdéch dni (dzier biznesowy oraz dzieri otwarty) and open day) there were more than 2,000 visitors who had at
zgromadzono ponad 2 tysigce gosci, ktdrzy mieli do dyspozyciji their disposal 34 test electric vehicles, which covered a total of
34 testowe pojazdy elektryczne, za kierownicami ktdrych more than 5,500 kilometres with a total time of 27 hours.
pokonalitgcznie ponad 5,5 tysiecy kilometrow w tgcznym czasie
27 godzin.
EV Experience 2022
24-25 czerwca 2022 r. | Tor Modlin
EV Experience 2022
24-25 June 2022 | Modlin Track
Evexp.pl
Zorganizowana przez PSPA oraz Fundacje EV Klub Polska Organized by PSPA and EV Club Poland Foundation,
pierwsza edycja EV Experience powered by LG Energy Solution the first edition of EV Experience powered by LG
Wroctaw pokazata jak duze jest zainteresowanie zeroemisyjnymi Energy Solution Wroctaw showed how great the
pojazdami w Polsce. Jest to rowniez dowdd na to, Ze istnieje duze interest in zero-emission vehicles in Poland is. It also
zapotrzebowanie na tworzenie mozliwosci testowania pojazdow proved there is high demand for opportunities to test
elektrycznych oraz propagowania w odpowiedni sposob wiedzy electric vehicles and to propagate e-mobility
na temat elektromobilnosci knowledge in the right form
- méwi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajgcy PSPA. - says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.
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PSPA. Polish EV Outlook 2022

W 2022 r. PSPA przygotowato Polish EV Outlook - najnowsza
edycje najbardziej kompleksowej analizy rynku elektromobilnosci
w Polsce, zawierajgcg m.in. prognozy rozwoju tego sektora do
2040r.

Spodziewamy sig, Ze juz za trzy lata udziat samochoddw
catkowicie elektrycznych na rynku nowych pojazddw osobowych
zwigkszy sie kilkukrotnie od chwili obecnej i osiggnie poziom
14,5%. Jednoczesnie tgczna liczba BEV i PHEV jezdzacych po
polskich drogach wzrosnie do ponad 430 tys., natomiast liczba
nowych rejestracji do ponad 100 tys.

- mowi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzgdzajacy PSPA.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

PSPA. Polish EV Outlook 2022

In 2022 PSPA prepared Polish EV Outlook 2022 - the latest
edition of the most comprehensive analysis of the e-mobility
market in Poland, including forecasts for the development of
the sector until 2040.

We expect that in just three years' time, the share of BEVs in the
new passenger vehicle market will increase several times from
the current level and will reach 14.5%. At the same time, the
total number of BEVs and PHEV's on Polish roads will increase
to over 430,000, while the number of new registrations will rise
to over 100,000

- says Maciej Mazur, PSPA Managing Director.

POLISH
Raport
OUTLOOK Polish EV Outlook 2022
g A Report

Polish EV Outlook 2022

Co 7. samochdd sprzedawany w Polsce w 2025 r. moze by¢ elektryczny
Every Tth car sold in Poland in 2025 may be electric

L,Polish EV Outlook 2022” odpowiada réwniez na pytania
dotyczgce dalszego rozwoju ogdlnodostepnych punktow
fadowania, a takze w szczegdtowy sposob opisuje regulacje
prawne ksztattujgce polski rynek elektromobilnosci.

PSPA. Liczne raporty merytoryczne

Obok ,Polish EV Outlook” w 2022 r. PSPA wydato réwniez szereg
innych raportéw merytorycznych, m.in. cykliczny Barometr Nowej

“Polish EV Outlook 2022 also answers questions about the
future development of public charging points, and describes
in detail the legal regulations shaping the Polish e-mobility
market.

PSPA. Numerous content-related reports

In addition to the “Polish EV Outlook” for 2022, PSPA also
issued a number of other reports, including the cyclical

Mobilnosci. New Mobility Barometer.
Blisko potowa Polakdw jest zainteresowana pojazdami elektrycznymi
Nearly half of Poles are interested in electric vehicles
Raport
Barometr Nowej Mobilnosci 2022/23
= Report
pee New Mobility Barometer 2022/23
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Centrum Badan i Analiz PSPA wydato takze opracowanie The PSPA Research and Analysis Center has also issued a study

Wptyw elektromobilnosci na rozwdj gospodarczy w Polsce’,
ktdre zawiera trzy wariantowe scenariusze udziatu sektora
e-mobility w polskim PKB. W zaleznosci od srodkéw wsparcia
wdrozonych przez administracje publiczng i branze udziat
elektromobilnosci moze wynies¢ nawet 6% PKB do 2050 r.

entitled “The impact of e-mobility on economic developmentin
Poland”, which contains three variant scenarios for the share of
the e-mobility sector in the Polish GDP. Depending on the
support measures implemented by the public administration
and the industry, the share of e-mobility could be as high as
6% of GDP by 2050.

Raport

Report

Czy elektromobilnosé przyspieszy rozwéj gospodarczy Polski?
Will e-mobility accelerate Poland's economic development?

Wptyw elektromobilnosci na rozwéj gospodarczy w Polsce

The impact of e-mobility on economic development in Poland

Z kolei opracowany we wspotpracy z BCG raport ,Jak
elektromobilno$¢ zmieni rynek pracy w Polsce. Zielone sektory
przysztosci” zawiera scenariusze skutkow transformaciji sektora
transportu w Polsce na rynku pracy do 2030 r. Analiza objeta
szeroka grupe 26 branz podzielonych na 8 gtéwnych obszaréw

i 31 grup zawodowych podzielonych na 5 kategorii: technologia,
zaopatrzenie, dziatalnos¢ produkeyjna i ustugowa, sprzedaz oraz
pozostate miejsca pracy. W opracowaniu uwzgledniono az 806
réznych stanowisk.

Rozwdj elektromobilnosci przyczyni sie do zmnigjszenia
zatrudniania o zaledwie 2 tys. stanowisk. Jednak ta stosunkowo
niska liczba wigze sie z olbrzymimi zmianami w strukturze rynku
pracy. Producenci samochoddw i dostawcy zwigzani z motoryzacja
oparta na silnikach spalinowych moga sie spodziewac
zmniejszenia zatrudnienia o 23 tys. 0sob. Jednoczesnie popyt

na produkty i ustugi zwigzane z sektorem e-mobility, w tym
akumulatory litowo-jonowe i infrastrukture tadowania -

bedzie sprzyjac utworzeniu 21tys. nowych miejsc pracy

- mowi dr Kristian Kuhlmann, Partner w Boston Consulting
Group (BCG).

On the other hand, the report entitled “How will e-mobility
change the labour market in Poland? Green sectors of the
future” contains scenarios of the impact of the transformation
of the transport sector in Poland on the labour market until
2030. The analysis covered a broad group of 26 industries
divided into 8 main areas and 31 occupational groups divided
into 5 categories: technology, supply, production and service
activities, sales and other jobs. As many as 806 different jobs
were included in the study.

The development of e-mobility will contribute to a reduction of
only 2,000 jobs. However, this relatively low number is
associated with huge changes in the structure of the labour
market. Car manufacturers and suppliers associated with
internal combustion engine vehicles can expect a reduction of
23,000 jobs. At the same time, demand for products and
services related to the e-mobility sector, including lithium-ion
batteries and charging infrastructure, will support the creation
of 21,000 new jobs

- says Dr Kristian Kuhlmann, Partner in Boston Consulting
Group (BCG).

Raport

Report

O 6 tys. moze zwiekszy¢ sie liczba miejsc pracy w Polsce do 2030 r.
By 2030 the number of jobs in Poland may increase by 6,000

Jak elektromobilnos¢ zmieni rynek pracy w Polsce. Zielone sektory przysztosci

How will e-mobility change the Polish labour market? Green sectors of the future
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W zwigzku z ostatnig nowelizacjg Ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych PSPA opublikowato w 2022 r. raport
LInstalacja tadowarek w budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych” zawierajgcy najwazniejsze informacije na
temat procesu uruchamiania prywatnych punktéw tadowania
we wspolnotach i spétdzielniach mieszkaniowych.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Further to the recent amendment to the Act on Electromobility
and Alternative Fuels, PSPA published a report on “Installation
of chargers in multi-family residential buildings” in 2022,
containing key information on the process of commissioning
private charging points in tenants’ associations and
cooperatives.

EIE‘EL

Raport

tadowarka w bloku? Tak, to mozliwe!
Charger in a block of flats? Yes, it's possible!

Instalacja infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych w budynkach wielorodzinnych

Report

Installation of electric vehicle charging infrastructure in multi-family residential buildings

Natomiast ,Procedura odbioru stacji tadowania krok po kroku”
w przystepny sposob opisuje kolejne etapy odbioru tadowarek
przez Urzad Dozoru Technicznego.

The “Step-by-step charging station acceptance procedure”, on
the other hand, describes in an accessible way the successive
stages of acceptance of chargers by the Office of Technical
Inspection.

Dzieki wspdtpracy z PSPA powstat kolejny projekt, dzieki ktdremu As a result of cooperation with PSPA, another project was created,

operatorzy moga w prosty i przyjazny sposob poznac procedure thanks to which operators can learn about the step-by-step
odbioru stacji krok po kroku. Ciesze sig, ze UDT uczestniczy acceptance procedure for stations in a simple and friendly manner.
w inicjatywach, ktore wspieraja rozwdj elektromobilnosci | am glad that the Office of Technical Inspection participates in
w Polsce i jednoczesnie promujg w branzy wysokie standardy initiatives that support the development of e-mobility in Poland

bezpieczeristwa and at the same time promote high safety standards in the industry

- méwi Andrzej Ziétkowski, Prezes Urzedu Dozoru - says Andrzej Ziotkowski, President of the Office of Technical

Technicznego. Inspection.

Na jakich zasadach odbywa sie odbidr publicznych tadowarek?
What are the rules for acceptance of public chargers?

Raport
Procedura odbioru stacji tadowania krok po kroku

Report
Step-by-step charging station acceptance procedure
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Wsrdd licznych raportow PSPA warto rowniez wymienic
,Poland Drives E-Mobility”, ktdry opracowano ze szczegdinym
uwzglednieniem mozliwosci, jakie stwarza polski rynek dla firm
z holenderskiej branzy elektromobilnosci.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Among the numerous reports prepared by PSPA, one also worth
mentioning is “Poland Drives E-Mobility”, which was developed
with a particular focus on the opportunities the Polish market
presents for companies in the Dutch e-mobility industry.

s Do prawie 15% w 2025 r. moze wzrosng¢ udziat EV w sprzedazy
i The share of EV sales may increase to aimost 15% in 2025
= Raport
POLAND Poland Drives E-Mobility
DRIVES
MOBILITY Report

] =
— FR——
—

Poland Drives E-Mobility

Raport ,Elektromobilnosc: Czy to jedyna droga?” zawiera
natomiast szereg scenariuszy rozwoju rynku w zakresie popytu
na poszczegolne rodzaje napeddéw do 2050 r. Analiza objeta
siedem europejskich rynkéw (Hiszpania, Francja, Wtochy,
Niderlandy, Niemcy, Wielka Brytania, Polska) w ktérych w ciggu
roku rejestruje sie tacznie ok. 80% nowych samochoddéw

w Europie.

The “Electric Mobility: Inevitable, or Not?”, on the other hand,
contains a number of market development scenarios with
regard to the demand for individual drive types up to 2050.
The analysis covered seven European markets (Spain, France,
ltaly, the Netherlands, Germany, the UK, Poland) in which

a total of around 80% of new vehicles are registered annually
in Europe.

Raport

Report

Electric Mobility: Inevitable, or Not?

Pojazdy elektryczne zdominujg 70% rynku juz w 2040 r.
Electric vehicles will dominate 70% of the market by 2040

Elektromobilnosé: Czy to jedyna droga?
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PSPA. Kampania Elektromobilni.pl

Elektromobilni.pl to kampania spoteczna, ktdrej celem jest
wzrost Swiadomosci w zakresie zréwnowazonego transportu.
Punktem centralnym kampanii jest portal nowej mobilnosci -
elektromobilni.pl, ktdry codziennie dostarcza Polakom wiedze
i narzedzia, niezbedne do podejmowania Swiadomych decyzji
0 zamianie pojazdu na elektryczny - teraz lub w przysztosci.
Serwis taczy 15 uzytkowych narzedzii kalkulatoréw z trescig
typowo edukacyjng oraz informacyjna.

W 2022 r. portal elektromobilni.pl otrzymat zupetnie nowg szate
graficzna. Dzisiaj to portal edukacyjno-informacyjny, stanowigcy
wiodgce Zrodto informacji na temat zrownowazonej mobilnosci.
Tegoroczng edycje kampanii koriczymy z wynikiem 89 min zasiegu
tresci edukacyjnych. W ramach kampanii zrealizowalismy ponadto
1000 publikaciji, kilkadziesiat wystapieri w radiu i w telewizji,

a kilkaset postow w mediach spotecznosciowych, ktdre dotarty

do niemal 3 min odbiorcow. Liczymy na to, Zze w 2023 r. nasza
kampania osiggnie jeszcze lepsze wyniki

- moéwi Maciej Gis, szef kampanii.

W 2022 r. portal elektromobilni.pl uruchomit pigtkowy Magazyn,
ktdry dostarcza bardziej pogtebione tresci z obszaru
zréwnowazonego transportu.

Pokazujemy nie tylko technologie i pojazdy, ale przede
wszystkim ludzi, ktdrzy stoja za transformacja w sektorze
transportu

- tltumaczy ideg portalu Maciej Gis.

TR T
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PSPA. Elektromobilni.pl campaign

Elektromobilni.pl is a social campaign aimed at raising
awareness of sustainable transport. The focal point of the
campaign is the new mobility portal, elektromobilni.pl, which
provides, on a daily basis, the knowledge and tools Polish
people need to make informed decisions about switching to
electric vehicles — now or in the future. The website combines
15 useful tools and calculators with typically educational and
informative content.

In 2022 the elektromobilni.pl portal was given a completely
new graphic layout. Today, it is an educational and informational
portal, being a leading source of information on sustainable
mobility. We ended this year's edition of the campaign with
educational content reach amounting to 89 million. In addition,
the campaign produced 1,000 publications, dozens of radio
and TV appearances, and several hundred social media posts,
reaching an audience of almost 3 million. We hope that in 2023
our campaign will achieve even better results

- says Maciej Gis, Head of the Campaign.

In 2022, elektromobilni.pl launched the Friday Magazine,
which provides more in-depth content in the area of
sustainable transport.

We show not only technology and vehicles, but above all
the people behind the transformation in the transport
sector

- Maciej Gis explains the idea behind the portal.

Piatkowe Magazyny elektromobilni.pl
Friday Elektromobilni.pl Magazines

Q) elektromobilni.pl

Elektromobilni.pl
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Co czeka polski rynek elektromobilnosci
w 2023 r.?

What lies ahead for the Polish e-mobility market in 20237
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Co czeka polski rynek elektromobilnosci

« w2023r.?

What lies ahead for the Polish e-mobility market in 20237

Od ok. 4,5% do 6% moze wzrosngé w 2023 r.
udziat samochoddéw catkowicie elektrycznych
na polskim rynku nowych pojazdéw
osobowych - wynika z analiz PSPA.

To oznacza co najmniej 17-krotny wzrost
wzgledem 2019 r. W 2023 r. spodziewany

jest rowniez przyrost nowo instalowanych
punktow tadowania.

Opinia

i

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzadzajgcy, PSPA
Wiceprezydent, The European Association for Electromobility (AVERE)

Mimo trudnej sytuacji gospodarczeji geopolitycznej, rok 2022
w sektorze zrGwnowazonej mobilnosci uptynat pod znakiem
dynamicznego rozwoju.

Samochody elektryczne

Na podstawie danych BNEF, globalna, skumulowana sprzedaz
osobowych samochoddw zeroemisyjnych osiggneta poziom

19 min szt. To prawie trzykrotnie wiecej niz w roku 2020 (6,8 min
szt.). W Europie park pasazerskich BEV i FCEV liczy 4,6 min szt.
- dwukrotnie wiecej niz jeszcze dwa lata wezesniej. W Polsce
od stycznia do listopada zarejestrowano fgcznie 23 869
osobowych, dostawczych i ciezarowych EV. To 0 39% wiecej niz
w 2021r. (17 138). W opinii PSPA, réwniez w 2023 r. w sektorze
pojazddw elektrycznych odnotujemy co najmniej dwucyfrowy
procentowy wzrost nowych rejestraciji. Nie bedzie to jednak
wzrost spektakularny w ujeciu liczbowym. Nie przewidujemy
réwniez wigkszych zmian na pierwotnym rynku
motoryzacyjnym.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl

According to the PSPA analyses, the share
of battery-electric vehicles in the Polish new
passenger car market may increase from
around 4.5% to 6% in 2023. This means at
least a 17-fold increase compared to 2019.
An increase in newly installed charging
points is also expected in 2023.

Opinion

Maciej Mazur

Managing Director, PSPA
Vice-President, The European Association for Electromobility (AVERE)

Despite the difficult economic and geopolitical situation, the
year 2022 delivered dynamic development in the sustainable
mobility sector.

Electric vehicles

Based on the BNEF data, the global cumulative sales of
zero-emission passenger cars have reached 19 million
vehicles. This is almost three times as many as in 2020 (6.8
million vehicles). In Europe, the passenger BEV and FCEV fleet
amounts to 4.6 million vehicles - twice as many as just two
years earlier. A total of 23,869 electric passenger cars, vans
and trucks were registered in Poland between January and
November. This is 39% more than in 2021(17,138). According to
PSPA, the EV sector will also see at least double-digit
percentage growth in new registrations in 2023. However, this
will not be a spectacular increase in terms of numbers. No
major changes are predicted in the primary automotive market.

Polish Alternative Fuels Association  PSPQ
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Na podstawie prognoz PSPA, w 2023 r. sprzedaz nowych,
osobowych samochoddéw w Polsce nie przekroczy 420 tys. szt.,,
z czego ok. 19-25 tys. szt. moga stanowi¢ pojazdy catkowicie
elektryczne, osiggajac udziat w rynku na poziomie od ok. 4,5%
do 6%. Bytby to co najmniej 17-krotnie wyzszy udziat niz w 2019
r. (0,26%), prawie szesciokrotnie wyzszy niz w 2020 r. (0,78%) i
niemal trzykrotnie wyzszy niz w roku 2021 (1,53%).

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Based on the PSPA forecasts, the sales of new passenger cars
in Poland in 2023 will not exceed 420,000 vehicles, with
approx. 19,000 to 25,000 battery-electric vehicles, reaching
amarket share of about 4.5% to 6%. This would be at least

17 times the share of 2019 (0.26%), aimost six times higher than
in 2020 (0.78%) and almost three times higher than in 2021
(1.53%).

Udziat samochodéw catkowicie elektrycznych (BEV) na polskim rynku nowych

pojazdéw osobowych

Share of battery-electric vehicles (BEV) on the Polish market of new passenger cars

0,26% 0,78% 1,53% 3,25% 4,53%
R L ] . .
2019 2020 2021 2022* 2023*
* Prognoza
* Forecast

Czynniki wptywajace na rozwdj rynku e-mobility w 2023 r.
pozostang podobne jak w 2022 r. Szczegdlnie istotny wzrost
popytu przewidujemy w sektorze zeroemisyjnych pojazdéw
uzytkowych. To efekt coraz szybciej postepujacej wymiany flot
przez wiodgce podmioty branzy TSL. Rynek polski w kolejnych
latach w coraz wigkszym stopniu bedzie korespondowat w tym
zakresie z trendami swiatowymi. Przyktadowo, w | potowie 2022
r. udziat rynkowy zeroemisyjnych vanéw w takich krajach jak
Korea Potudniowa, Chiny, Niemcy czy Wielka Brytania osiagnat
poziom od 8% do nawet 20%. Do zakupu samochoddéw
elektrycznych w 2023 r. kierowcow w Polsce nadal bedzie
przekonywac coraz atrakcyjniejsza oferta obejmujgca juz prawie
100 réznych modeli BEV, nalezacych do praktycznie wszystkich
segmentéw. Na swiecie liczba dostepnych modeli samochoddw
catkowicie elektrycznych wynosi juz ok. 350. W Polsce na 2023
r. zapowiedziano tgcznie ponad 20 premier EV. Pojazdy
zeroemisyjne staja sie réwniez coraz bardziej praktyczne. Sredni
zasieg elektrycznych modeli osobowych dostepnych w Polsce
przekracza juz 400 km, rosng réwniez moce tadowania.

Z danych BNEF wynika, ze $rednia, maksymalna moc tadowania
modeli BEV, ktére debiutowaty na rynku w 2019 r. wynosita

111 kW. W roku 2022 wzrosta do 195 kW.
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The factors influencing the growth of the e-mobility market in
2023 will remain similar to those in 2022. A particularly
significant increase in demand is expected in the
zero-emission commercial vehicle sector. It results from the
accelerating fleet replacement by leading TSL industry entities.
The Polish market willincreasingly correspond to global trends
in this respect in the coming years. For example, in H12022, the
market share of zero-emission vans in countries such as South
Korea, China, Germany or the UK reached a level between 8%
and even 20%. Drivers in Poland will continue to be persuaded
to purchase EVsin 2023 by an increasingly attractive offer that
already includes almost 100 different BEV models from virtually
all segments. Globally, the number of BEV models available is
already approx. 350. In Poland, a total of more than 20 EV
launches have been announced for 2023. Zero-emission
vehicles are also becoming increasingly practical. The average
range of electric passenger models available in Poland already
exceeds 400 km, and charging capacities are also increasing.
As can be gathered from the BNEF data, the average
maximum charging power of BEV models that debuted on the
market in 2019 was 111kW. This increased to 195 kW in 2022.
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PODSUMOWANIE PSPA / Rok 2022 w polskiej elektromobilnosci

Popyt na samochody elektryczne w Polsce wcigz jest
stymulowany przez dotacje z programu ,Mdj Elektryk” oraz
zdecydowanie nizsze koszty eksploatacji. Przewaga EV w tym
zakresie w 2023 r. nadal pozostanie wyrazna, mimo wzrostow
cen energii. Problem nadal bedzie stanowi¢ jednak dostepnosé
nowych pojazddw. Na liczbe nowych rejestracji wptynie
negatywnie przede wszystkim nienadgzajgca za popytem
podaz, kontynuacja wzrostu cen i dtugie terminy realizacji
zamowien nowych samochoddw. To efekt inflacji, zaburzen

w swiatowych fancuchach dostaw, a takze ograniczonej
dostepnosci potprzewodnikdw oraz innych podzespotdw.

Infrastruktura tadowania

Rok 2022 byt rekordowy pod wzgledem wydatkdw na
infrastrukture tadowania. Globalne inwestycje na ten cel

(62 mid dolaréw wg estymaciji BNEF) okazaty sie by¢ podobne
jak w pieciu wezesniejszych latach tgcznie. W Polsce flota
samochoddw elektrycznych nadal rozwija sie znacznie szybciej
niz sie¢ publicznej infrastruktury tadowania. Liczba nowo
zainstalowanych punktéw w stacjach ogdlnodostepnych

w 2022 r. (wg danych na koniec listopada) wyniosta 1129.

To oznacza wzrost 0 25% (903). Mimo wcigz
niezaadresowanych barier systemowych, spodziewamy sie,
ze w 2023 r. w naszym kraju powstanie o ok. 30-40% wiecej
nowych punktéw tadowania niz w 2022 r. Duzg role odegraja
tu zaréwno zupetnie nowi gracze, jak i podmioty obecne na
polskim rynku od kilku lat. Kolejne inwestycje zapowiedzieli
m.in. dwaj najwieksi operatorzy w Polsce: GreenWay Polska
oraz Orlen Charge. GWP rozbudowuje swojg sie¢ nie tylko

w ujeciu ilosciowym, ale rdwniez jakosciowym. Firma
uruchamia nowe punkty o coraz wyzszej mocy, podwyzsza
moc funkcjonujacych stacji, jak rowniez wdraza dodatkowe
tadowarki w zajetych juz wczesniej lokalizacjach. Do 2026 r.
GreenWay planuje przeznaczy¢ na rozwoj swojej sieci 330 min
zt. Z kolei Orlen Charge w 2022 r. uruchomit ultraszybka stacje
o mocy 175 kW. Firma planuje wdrozenie kolejnych takich
urzadzen. Instalacje nowych punktéw w kolejnych miesigcach
zapowiedziaty tez m.in. Ekoen, PowerDot, czy Polenergia.

Na przyspieszenie rozbudowy infrastruktury wptywa tez

m.in. coraz wigksze zaangazowanie w Polsce wiodacych
operatoréw miedzynarodowych (takich jak Shell, Fastned,
lonity, Eleport czy Allego), dla ktérych nasz kraj moze okazac sie
perspektywicznym rynkiem z uwagi na wielkos¢ parku
motoryzacyjnego oraz obecna, niewysoka liczbe
ogdlnodostepnych staciji.
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Demand for EVs in Poland continues to be stimulated by grants
from the “My EV” program and significantly lower operating
costs. The advantage of EVs in this respect will still remain clear
in 2023, despite the increases in energy prices. However, the
availability of new vehicles will continue to be anissue.

The number of new registrations will be negatively affected
primarily by supply that does not keep up with demand,
continued price increases and long lead times for new vehicle
orders. This is caused by inflation, disruption in global supply
chains, and limited availability of semiconductors and other
components.

Charging infrastructure

2022 was a record year in terms of expenditure on charging
infrastructure. Global investment for this purpose (USD 62
billion acc. to BNEF estimates) turned out to be similar to the
previous five years combined. In Poland, the EV fleet continues
to grow much faster than the public charging infrastructure
network. The number of newly installed points in public
charging stations in 2022 (acc. to data at the end of November)
was 1,129. This represents an increase by 25% (903). Despite
the system barriers that remain unaddressed we expect
around 30-40% more new charging points to be built in our
country in 2023 than in 2022. Both completely new players and
entities that have been present on the Polish market for several
years will play a major role. Further investment projects have
been announced by the two largest operators in Poland:
GreenWay Polska and Orlen Charge. GWP is expanding its
network not only in terms of quantity, but also quality. The
company is launching new points with increasingly higher
capacity, raising the power of existing stations, as well as
implementing additional chargers in already occupied
locations. By 2026, GreenWay plans to spend PLN 330 million
on developing its network. Orlen Charge, on the other hand,
launched an ultrafast 175 kW station in 2022. The company
plans to implement more such devices. Additionally, Ekoen,
PowerDot and Polenergia have also announced the installation
of new points in the coming months.

The acceleration of infrastructure development is also
influenced by the increasing involvement of leading
international operators in Poland (such as Shell, Fastned, lonity,
Eleport or Allego), for whom our country may turn out to be

a promising market due to the size of the automotive fleet and
the current low number of public charging stations.
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W Polsce odnotowuije sie réwniez stale rosnagcy (rekordowy

w 2022 r.) popyt na ustugi tadowania, zwiazany z rozwojem floty
EV oraz zmiang struktury nabywcdéw samochoddw catkowicie
elektrycznych (coraz wigksza ich liczba nie posiada dostepu

do prywatnych tadowarek). Impulsem do rozwoju rynku —

i znoszenia barier systemowych przez administracje publiczng -
juz wkrdtce stanie sie natomiast unijne rozporzadzenie AFIR,
ktdre wejdzie w zycie w | potowie 2023 . W ciggu kolejnych 12
miesiecy moga zmienic sie przepisy m.in. w takich obszarach
jak kwestie przytaczeniowe, a ponadto istnieje szansa na
implementacije regulacji dotyczacych RED Il, czyli mechanizmu
super-kredytow.

Do przyspieszenia instalacji punktéw tadowania i realizaciji
nowych inwestycji operatoréw moze zachecic dtugo oczekiwana
finalizacja umdw wynikajacych z pierwszych naboréw programu
NFOSIGW ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”,

Pierwsze kontrakty powinny zosta¢ podpisane w styczniu, zas
zdecydowana wigkszos¢ z nich - do korica | kwartatu 2023 .
Subsydia z jednej strony wzmocnig pozycje operatorow

0 ugruntowanej pozycji w Polsce, a z drugiej przyspiesza wejscie
na krajowy rynek zupetnie nowych graczy. Na styczer 2023 .
zapowiedziano ponadto kolejne nabory w ramach programu
NFOSIGW. Na pewno cieszy proponowany podziat budzetu -
najwigcej srodkéw przeznaczono na dofinansowanie
najszybszych tadowarek DC, czyli urzadzen, ktére z jednej strony
wymagajg najwyzszych naktadéw inwestycyjnych, a z drugiej
strony proces ich uruchamiania z perspektywy operatoréw
stwarza najwiecej trudnosci.

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

Poland is also observing a steadily growing (record-breaking in
2022) demand for charging services, connected with the
development of the EV fleet and a change in the structure of
BEV buyers (an increasing number with no access to private
chargers). However, the impetus for market development — and
the removal of system barriers by public administration — will
soon be provided by the EU AFIR, which will come into force in
H12023. Over the next 12 months, regulations may change in
areas such as connection issues and there is also a chance of
implementing RED Il regulations, i.e. the super-credit mechanism.

The long-awaited finalisation of contracts resulting from the first
calls of the National Fund for Environmental Protection and
Water Management program “Support for EV charging and
hydrogen refuelling infrastructure” may encourage operators to
accelerate the installation of charging points and implement new
investment projects. The first contracts should be signed in
January, and the vast majority of them by the end of Q12023.
The subsidies will, on one hand, strengthen the position of
well-established operators in Poland and, on the other hand,
accelerate the entry of completely new players into the domestic
market. In addition, further calls as part of the National Fund for
Environmental Protection and Water Management program
have been announced for January 2023. The proposed
distribution of the budget is certainly something positive — most
funds have been earmarked for co-financing the fastest DC
chargers, i.e. devices which, on one hand, require the highest
investment outlays and, on the other hand, from the operators'
perspective, the process of launching them poses the most
difficulties.

~Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych i infrastruktury
do tankowania wodoru” - dofinansowanie w 2023 r.
"Support for electric vehicles charging infrastructure and hydrogen refueling infrastructure" - co-financing in 2023

Moc stacji tadowania Rodzaj staciji Budzet Wysokos¢é wsparcia
Charging station power Station type Budget Amount of support
222 kW Inne niz ogéinodostepne 12122 496 PLN Do 25% kosztéw
Other than public PLN 12,122,496 kwalifikowanych
Up to 25% of eligible costs
=50 kW - <150 kW Ogolnodostepne 59 495 728 PLN Do 30% koszéw
Public PLN 59,495,728 kwalifikowanych*
Up to 30% of eligible costs*
Ogdlnodostepne 125 015709 PLN Do 50% kosztéw
Public PLN 125,015,709 kwalifikowanych

Up to 50% of eligible costs

* Do 45% w przypadku gmin spetniajacych warunki ustalone w regulaminie programu
* Up to 45% in the case of communes meeting the conditions set out in the program regulations
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W 2023 r. powinien zakoriczy¢ sig réwniez proces uruchamiania
stacji tadowania w lokalizacjach, ktdre wczesniej byty
zarezerwowane przez OSD na podstawie mechanizmu
interwencyjnego. W wyniku usunigecia przepisdw dotyczacych
ww. mechanizmu z polskiego porzadku prawnego, prace w wielu
z tych lokalizacji zostaty wstrzymane. Ta sytuacja juz wkrétce
ulegnie zmianie. Przyktadowo, kilka lokalizacji w Warszawie po
Stoen Operator przejmie Eleport. 125 stacji zostanie przejete

w wyniku przetargu ogtoszonego przez ENEA Operator (wygrat
go Budimex, jednak w wyniku rozstrzygnietego postepowania
tadowarki nabeda takze Eleport, Noxo i Horyzont EV). W styczniu
2023 r. maja sie rozstrzygnac dwa najwieksze przetargi - na
stacje w lokalizacjach zarezerwowanych wczesniej przez Tauron
Operator i Energa Operator. Koniec historii mechanizmu
interwencyjnego oznacza, ze za rozbudowe infrastruktury

w samorzgdach bedg odpowiadad wyspecjalizowane podmioty
branzowe, a nie OSD, dla ktdrych byt to catkowicie poboczny
obszar dziatalnosci.

Podsumowuijac, rok 2023 r. powinien by¢ najlepszym rokiem

w dotychczasowej, krotkiej historii polskiej elektromobilnosci, ale
na prawdziwy przetom w tym sektorze bedziemy musieli jeszcze
troche poczekac. Kompleksowa i zaktualizowang prognoze
rozwoju polskiego rynku e-mobility w obszarze samochoddéw
elektrycznych i ogolnodostepnej infrastruktury tadowania PSPA
przedstawi w najnowszym wydaniu cyklicznego raportu ,Polish
EV Outlook”, ktérego premiera odbedzie sie w | kwartale 2023 r.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl

61

PSPA SUMMARY / Year 2022 in polish e-mobility

2023 should also see the completion of the commissioning of
charging stations in locations that were previously reserved by
the DSOs based on the intervention mechanism. As a result of
the removal of the provisions concerning the aforementioned
mechanism from the Polish legal system, work at many of
these locations has been halted. This situation will soon
change. For example, several locations in Warsaw will be taken
over by Eleport after Stoen Operator. 125 stations will be taken
over as a result of a tender announced by ENEA Operator (won
by Budimex, but Eleport, Noxo and Horyzont EV will also
acquire chargers as a result of the completed proceedings).
The two largest tenders - for stations in locations previously
reserved by Tauron Operator and Energa Operator — are due to
be selected in January 2023. The end of the intervention
mechanism means that the development of infrastructure in
local governments will be the responsibility of specialised
industry players rather than DSOs, for whom this was a
completely side business activity area.

To sum up, 2023 should be the best year in the short history

of Polish e-mobility, but we will have to wait a little longer for
areal breakthrough in this sector. A comprehensive and
updated forecast for the development of the Polish e-mobility
market in the area of electric vehicles and public charging
infrastructure will be presented by PSPA in the latest edition
of its cyclical report “Polish EV Outlook”, which will be released
in Q12023.
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